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1.1 Packungsinhalt priifen

In der Rohloff SPEEDHUB 500/14 Packung befinden sich:

- Rohloff SPEEDHUB 500/14 Handbuch (Art.Nr. 8295)

- Rohloff SPEEDHUB 500/14 in der jeweiligen Version 1

- Flasche mit Rohloff SPEEDHUB OIL 2

- Kleinteile-Tiite 3

- Zwei Schaltzilige bestehend aus Bowdenzug, Zughiille und Super Noodles 4
- Schaltgriff 5

- Garantiekarte 8

- Oleinfiillhinweis 9

[@ehlefy S || SPEEDHUB 500/14]

IXYTIOTT Y nicht fahrbereit!

Diese SPEEDHUB 500/14 ist noch nicht mit Ganzjahress!
Gllt und somit nicht fahrbereit !

Je nach Version kdnnen sich in der Packung zusitzlich eine lange Drehmomentstiitze bzw.
ein Kettenspanner befinden. In nachfolgender Tabelle kann abgelesen werden, bei welcher ofilof) tsoe vrrosaramern 25m St Corgnrest o
Version der Rohloff SPEEDHUB 500/14 diese Teile beigefiigt sind. = R D oo

ausgeschlossen werden, dass es im Winter bei tiefen Temperaturen

Minchswioss 11 (unter 0°C) durch Veereisung verschiedener Bauteile zu

D-34233 Fuldatal ‘Schaltstorungen kommt. Daher ist generell, insbesondere aber in der
Winterzeit beim Schaltvorgang darauf zu achten, dass der

Anschiussgang einwandfrei greift. Bitte Rohloff Handbuch sorgfaltig

lesen

Nabe vor Inbetriebnahme mit 25mi Rohloff Ganzjahres! befiilen!

Germany

Das Ganzjahress| sollte einmal im Jahr, bzw. nach ca. 5000 km
Fahrleistung gewechselt werden. Bite die Anleitung “Olwechsel
Ganzjahresol" sorgfaltig lesen.

ATTENTION 4 not ready fo use !
These SPEEDHUB 500/14 is not filled with “all season ol
and notyet ready o use !

Fill the hub with 25ml rohloff all season il before using! Shake the
oil bottle well before fillng in the all season oil

CC EX OEM

TS DB OEM
® TS EX

TS EX OEM

CC DB OEM
TS

CC OEM
® | ® |CCDB
® | ®|CCEX

TS OEM

® TS DB

L The all season oil prevents the hub from shifting malfunction in the
o Gy, 0 -15°C/5°F. at

. L - below 0°C/32°F some hub-parts can freeze and cause shifting

La nge Drehmomentstitze 6 = P | iotAs afncion Please cbserve he Sfing rocess fo corect ger-
SA— Changs. i read he Workanop caenly
e
[ ———— Minchswiese 11 Please change the all season oil every year or every 5000 km.
D-34233 Fuddatal Please read referenc te “Oi all season oil" carefully.

®| ® |CC

Kettenspanner 7 N Gy /
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1.2 Tiiteninhalt priifen

Der Rohloff SPEEDHUB 500/14 liegt eine Tiite mit Kleinteilen bei. Diese Kleinteile werden
zur Montage der Rohloff SPEEDHUB 500/14 benétigt. Der Inhalt der Tiite hdngt von der
jeweiligen Version der Rohloff SPEEDHUB 500/14 ab.

Auf der folgenden Seite sind alle Kleinteile mit Positionsnummer abgebildet, die sich in den
Tiiten befinden konnen. Anhand der Nabenversion ist der Tabelle zu entnehmen, welche der
Teile sich in der Tiite Ihrer Rohloff SPEEDHUB 500/14 befinden.

Beispiel:

Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC EX OEM:

In dieser Tiite befinden sich Positionsnummer 12 (acht Zugendkappen), Positionsnummer 17
(fiinf Distanzscheiben fiir Kettenblatt), Positionsnummer 22 (ein Oleinfiillschlauch) und
Positionsnummer 23 (eine Seilbox EX).
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Teile

CcC

CC OEM

CC DB

CC DB OEM

CC EX

CC EX OEM

10

2 Sechskantmuttern M10x1

11

2 Scheiben fiir TS-Achse

12

8 Zugendkappen

e|e|e|TSDB

e|e|e|TSDBOEM

eo|eo|e|TSEX

o|eo|e|TSEXOEM

13

1 Distanzbuchse 6,5x10x5,5 fiir Zuggegenhalter

14

1 Zuggegenhalter 13° mit Zugeinsteller/Schraube

o|e|o|o|e(TS

o|e|e|o|e|TSOEM

15

2 Schellenbéander

16

1 Befestigungsschelle fiir Drehmomentstiitze

17

5 Distanzscheiben fiir Kettenblatt

18

2 Bajonettverschliisse

19

2 Schrauben M8x0,75

4 Schrauben M8x0,75

6 Schrauben M8x0,75

20

2 Gewindehiilsen M8x0,75

21

2 Scheiben

22

1 Oleinfiillschlauch

23

1 Seilbox EX

24

1 Schnellverriegelung mit Gabelkopf
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2. Laufrad

Laufrad einspeichen

Die Anzahl der Kreuzungen vari-
iert abhdngig von der Felgengrofe.
Bei allen Felgen 26” und grofier
miissen die Speichen 2-fach ge-
kreuzt werden.

B ei allen 24” sowie kleineren
Felgen miissen die Speichen im-
mer 1-fach gekreuzt eingelegt wer-
den.

Aufgrund des verwindungssteifen
Gehiuses ist bei den Rohloff
SPEEDHUB 500/14 DB Versionen
kein abweichendes Einspeich-
muster auf der Scheibenbremsseite
erforderlich.

Weitere Information zum Thema
Einspeichen werden im Anhang
erldutert.

¥ Zugspeiche
(Kopf innen)

Gehauseschraube

Die Zugspeichen mit Speichenkopf
innen einlegen. Bei den Kreuz-
speichen muss sich der Speichen-
kopf auBlen befinden. Alle
Speichen sind hinterkreuzt einzule-
gen.

Montage

Drehrichtung

Ventilloch

Drehrichtung

Ventilloch

Felgen werden in verschiedenen
Speichenlochmustern gefertigt.
Zwei Lochmuster miissen fiir un-
terschiedliche Vorgehensweise
beim Einspeichen unterschieden
werden. In Bild 1 ist das europdi-
sche Lochmuster (EU) dargestellt.
Das erste Speichenloch hinter dem
Ventilloch zeigt in Richtung des
rechten Nabenflansches (Drehrich-
tung beachten).

A

ACHTUNG 4

Die Vorgehensweise beim
Einspeichen ist abhdngig vom
Lochmuster der Felge. Die genaue
Vorgehensweise beim Einspeichen
fiir beide Schemata befindet sich
im Anhang.

CHINWELS O

Das Drehen des Rades beim Ein-
speichen wird erleichtert, wenn der
11. Gang eingelegt ist.

Bei der internen Schaltansteuerung
erfolgt das Einlegen der Génge
durch Ziehen and den
Bajonettspitzen, bei der externen
Schaltansteuerung mittels Smm
Schraubenschliissel am externen
Schaltgehause.
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In Bild 2 ist das franzosische
Lochmuster (FR) dargestellt. Hier
zeigt das erste Speichenloch hinter
dem Ventilloch in Richtung des lin-
ken Nabenflansches (Drehrichtung
beachten).

Sollten die Speichenldcher ohne
Versatz angeordnet sein, so ist das
Einspeichschema fiir das europdi-
sche Lochmuster zu verwenden
(siche Anhang).

Bei Felgen 24” und kleiner dirfen
die Speichen nicht tiber die
Gehausedeckelschrauben gekreuzt
werden.

3. Zubehorteile montieren

Montage

Der Packung der Rohloff SPEEDHUB 500/14 liegen abhéngig von der jeweiligen Version verschiedene Zubehorteile

bei. Diese werden zuerst montiert.

3.1 Standard Drehmomentstiitze

Alle Rohloff SPEEDHUB 500/14 Versionen, die nicht die Zusatzbezeichung OEM oder OEM2 besitzen, sind zur
Drehmomentabstiitzung am Rahmen mit der langen Standard Drehmomentstiitze ausgestattet. Diese muss zunichst
mitder Achsplatte verschraubt werden.

A Gewindehiilse

B Scheibe

C Befestigungsschraube

D Achsplatte (CC oder TS)
E Drehmomentstiitze

o
o

A

&

\;\\ Q \ \
¥ o ®
H T

F Gabelkopf
G Befestigungsbolzen
H Benzing Sicherung
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Drehmomentstiitze hinter die
Achsplatte halten (in Abbildung
Version TS). Hiilse von hinten
durch Drehmomentstiitze stecken,
Scheibe zwischen Drehmoment-
stiitze und Achsplatte legen und
Schraube von vorne durch Achs-
platte stecken und festziehen
(Gewinde M8x0,75 - Inbus SWS,
Anzugsmoment: 7Nm).

Bei den CC Versionen muss zu-
sdtzlich der Gabelkopf fiir die
Schnellverriegelung montiert
werden. Dazu Gabelkopf auf Dreh-
momentstiitze setzen, Befesti-
gungsbolzen durchstecken und mit
Benzingscheibe sichern.

Bei TS Versionen muf statt dem
Gabelkopf eine Rahmenschelle
montiert werden.

ACHTUNG A

Auf festen Sitz der Benzingschei-
ben auf dem Befestigungsbolzen
achten.
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3.2 Kurbeltrieb

Die Rohloff SPEEDHUB 500/14 besitzt eine Kettenlinie von 54 mm. Bei Rddern mit Dreifach-Kettenradgarnitur
liegt das mittlere Kettenblatt auf einer Kettenlinie von 47,5mm (von Rahmenmitte aus gemessen). Das grof3e Ketten-
blatt liegt dann auf der erforderlichen Kettenlinie von 54 mm. Bei den meisten MTBs und Trekkingradern kann daher
beim Umriisten auf die Rohloff SPEEDHUB 500/14 der Kurbeltrieb (Kurbeln und Innenlager) unverindert weiter

benutzt werden.
54 mm

‘/Groﬁes Kettenblatt
Rah itt
- ahmenmitte

| Kleines Kettenblatt

||| Tretlagergehduse

I~ Kettenstrebe

L |

Mittleres Kettenblatt

47.5mm

Bei der Umriistung von Kettenschaltung auf Rohloff SPEEDHUB 500/14 ist die Kurbel entsprechend umzubauen.
Da in Kombination mit der Rohloff SPEEDHUB 500/14 nur ein einzelnes Kettenblatt an der Kurbel notwendig ist,
sind alle weiteren Kettenblétter zu demontieren. Je nach Einsatzbereich des Rades kann auch auf ein grofies Ketten-
blatt mit anderer Zdhnezahl umgeriistet werden. Zum leichteren Umbau werden fiinf Kettenblatt-Distanzscheiben
mitgeliefert. Diese sind anstatt des mittleren Kettenblatts zu montieren und ersparen den Wechsel oder das Kiirzen
der Kettenblattschrauben (Kettenblattschrauben: Inbus SW5, Anzugsmoment: 7Nm, Schrauben leicht fetten).
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3.3 Rohloff DH Kettenfiihrung (Sonderzubehdor fiir Downhill)

Die DH Kettenfiihrung (Art.Nr. 8291) fiir die Rohloff SPEEDHUB 500/14 verhindert z.B. bei Stiirzen ein Herunter-
fallen der Kette nach innen auf das Nabengehéuse. Sie kann auch als Schutz gegen Gehédusebeschadigung beim Her-

unterfallen der Kette dienen.

HINWELS &

Die Rohloff DH Kettenfiihrung
kann nur bei Ritzeln mit 15, 16
und 17 Zahnen eingesetzt werden.

Ritzel demontieren (siehe Kapitel
Service, Abschnitt “Ritzel wenden/
wechseln”). Ritzel reinigen und
das Ritzelgewinde fetten.

Kettenfiihrung A und Montagering
B gemil Zeichnung auf das Ge-
hause stecken. Ritzel aufschrau-
ben und handfest anziehen. Der
Montagering hilt die Kettenfiih-
rung im richtigen Abstand zum
Ritzel.

Die drei Gewindestifte C (M4x8 -
Inbus SW2) mit etwas Schrauben-
sicherung versehen und gleichma-
Big eindrehen, bis deren Spitzen
das Getriebegehéuse beriihren. Da-
nach die Gewindestifte gleichma-
Big eine Umdrehung anziehen. Die
Spitzen der Gewindestifte bohren
sich dabei in das Nabengehduse.
Der Montagering wird dabei zwi-
schen Kettenfiihrung und Ritzel
eingeklemmt.

Die drei Gewindestifte eine halbe
Umdrehung 16sen. Der Montage-
ring ist jetzt locker und das Ritzel
kann abgeschraubt werden. Es ist
darauf zu achten, dass die Spitzen
der gelockerten Gewindestifte
nicht aus den vorgepragten Lo-
chern rutschen. Montagering ent-
fernen und die drei Gewindestifte
jeweils mit % Umdrehungen fest-
ziehen.
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Abschlieflend das Ritzelgewinde
fetten und das Ritzel festschrau-
ben.




3.4 OEM2 Montage mit Stiitzschraube

Montage

Die Stiitzschraube zur OEM2 Montage besteht aus einer Schraube M6x16 mit Unterlegscheibe und selbstsichernder
Mutter. Sie wird von der Rahmeninnenseite her durch die hintere Befestigungsose der Scheibenbremsaufnahme am

Rahmen geschraubt (Anzugsmoment: §Nm).

Mutter
il Unterlegscheibe \ 2]

Stutzschraube

oY

\

&/

Stitz-
schraube

CC OEM2 Achsplatte

Mutter

Unterleg-
scheibe

Montierte Stiitzschraube
Ansicht von innen

3.50EM2 Montage mit Rohloff SPEEDBONE

Montierte Stiitzschraube
Ansicht von auflen

Der Rohloff SPEEDBONE wird von aufien auf die Befestigungsosen aufgesetzt und mit dem Bremszylinder
verschraubt (Drehmomentangabe des Bremsenherstellers beachten). Die originalen Befestigungsschrauben des
Bremszylinders werden dabei durch die langeren Befestigungsschrauben des Rohloff SPEEDBONE ersetzt.

Rohloff SPEEDBONE
mit Befestigungsschrauben

Montierter Rohloff SPEEDBONE
Ansicht von innen

3.50EM2 Montage mit MonkeyBone

Der MonkeyBone (IS-PM Adapter) wird von innen an die Befestigungsdsen
(an der Sitzstrebe) aufgesetzt und mit dem PM Bremszylinder verschraubt
(Drehmomentangabe des Bremsenherstellers beachten). Nicht kompatibel
wenn sich die Befestigungsdsen an der Kettenstrebe befinden!
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Montierter Rohloff SPEEDBONE
Ansicht von auflen
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3.6 Bremsscheibe

Montage

Die Rohloff SPEEDHUB 500/14 besitzt zur Bremsscheibenaufnahme einen Zentrierdurchmesser von 52 mm und
eine stabile Vierlochbefestigung auf Lochkreisdurchmesser von 65 mm. Die zum jeweiligen Scheibenbremstyp
passende Scheibe muss zusétzlich bestellt werden.

Die fiinf Achsplattenschrauben
(M4x25 - Torx TX20) heraus-
drehen, Achsplatte abnehmen und
das Schaltgehduse mit einer Achs-
plattenschraube L fixieren. ‘
! \
Das Schaltgehduse darf nicht abge-
nommen werden, da sich sonst die
Stellung der Zahnréder im Schalt-
gehduse verdndern kann. Siehe
Kapitel “Service”, Abschnitt 5.
"Umbau der Schaltansteuerung".

Bremsscheibe iiber das Schaltge-
hause fithren und auf den Zentrier-
bund am Getriebedeckel legen.
Drehrichtung der Bremsscheibe
beachten!

Bei der OEM Version in gezeigter
Achsplattenstellung ist zur Brems-
scheibenmontage eine Demontage
der Achsplatte nicht notwendig.
Die Bremsscheibe kann einfach
iiber Schaltgehduse und Achsplatte
gefiihrt werden.
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Die vier Befestigungschrauben M
(M8x0,75x8,5 - Inbus SW5) mit
einem Anzugsmoment von 7Nm
anziehen. Fixierschraube L am
Schaltgehéuse entfernen und Achs-
platte mit den fiinf Achsplatten-
schrauben befestigen (M4x25 -
Torx TX20, Anzugsmoment:
3Nm).
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4. Zugfiihrung und Achsplattenstellung

Die Achsplattenstellung ist abhidngig von der zu wihlenden Schaltzugfithrung. Die Achsplatte kann hierbei in 30°
Schritten so positioniert werden, dass eine optimale Zugfiihrung gewéhrleistet ist.

Eine optimale Zugfiihrung zeichnet sich aus durch:
- wenige Bogen
- moglichst direkte Verlegung
- keine Knicke oder Abwinkelungen in Schaltzug, Schaltseil

Im Folgenden werden beispielhaft die hdufigsten Montagefille aufgezeigt. Es kann jedoch im Einzelfall auch eine
alternative Zugverlegung/Achsplattenstellung giinstiger sein. Dafiir ist die Achsplatte dann entsprechend zu posi-
tionieren.

4.1.1 Interne Schaltansteuerung via Sattelstrebe

Zuggegenhalter
13° (schrag)

linker Bremsarm

Bremssockel

Zuge zum
Radausbau
getrennt

Bajonett-
verschluss

Schaltseil mit
Faltenbalgen

Die Abbildungen zeigen beispielhaft die interne Schaltansteuerung mit Zuggegenhalter am Bremssockel in den
Ausfiihrungen mit Standard Achsplatte, OEM Achsplatte und OEM2 Achsplatte.
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4.1.2 Interne Schaltansteuerung via Kettenstrebe

Zuggegenhalter 0°
(gerade) mit Schelle
(Art.Nr. 8260)

Ansicht von der Seite

o WLV
BN

O]
2 [F

Kettenstrebe

Die Abbildung zeigt beispielhaft die interne Schaltansteuerung mit Zuggegenhalter und Rahmenschelle an der
Kettenstrebe in der Ausfithrung mit OEM2 Achsplatte.

ACHTUNG A

Bei der Bestimmung der Achsplat-
tenstellung ist darauf zu achten,
dass das Schaltseil moglichst gera-
de aus den Zugfiihrungen lauft, um
Reibung und vorzeitigen Ver-
schleif} zu vermeiden.

Falsche Achsplattenstellung Optimale Achsplattenstellung
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4.2.1 Externe Schaltansteuerung OEM/OEM2

Die Abbildungen zeigen beispielhaft die externe Schaltansteuerung mit Zugverlegung iiber die Kettenstrebe in
den Ausfiihrungen mit OEM2 Achsplatte (Abbildung A) und OEM Achsplatte (Abbildung B).

4.2.2 Externe Schaltansteuerung mit langer Drehmomentstiitze

Die Abbildungen zeigen beispielhaft die externe Schaltansteuerung in Kombination mit Standard Achsplatte und
langer Drehmomentstiitze. Sollte die Schaltgehdusestellung nach Abbildung D erforderlich sein, muss die lange
Drehmomentstiitze von auflen auf die Standard Achsplatte geschraubt werden.

63

Hontage

4.3 Einstellung der Achsplatte

Zum Einstellen (Verdrehen) der Achsplatte miissen alle Achsplattenschrauben (M4x25, Torx TX20) herausge-
schraubt und entnommen werden (fiinf oder sechs Schrauben, je nach Ausfiihrung). Die Achsplatte in der ge-
wiinschten Stellung aufsetzen und wieder mit allen Achsplattenschrauben befestigen (M4x25 - Torx TX20, Anzugs-
moment: 3Nm).

Zum Gegenhalten der Achse bei den Versionen mit langer Drehmomentstiitze diese festhalten, bei den OEM- und
OEM2 Versionen Gabelschliissel SW10 verwenden (siche Bilder).

Standard Achsplatte mit langer OEM Achsplatte: Gegenhalten mit OEM2 Achsplatte: Gegenhalten
Drehmomentstiitze: Gegenhalten Gabelschliissel SW10 am Stiitz- mit Gabelschliissel SW10 an Achs-
an Drehmomentstiitze beim Losen klotz beim Losen und Anziehen plattengabel beim Losen und An-
und Anziehen der Schrauben. der Schrauben. ziehen der Schrauben.
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5. Laufradmontage

Montage

5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 mit langer Drehmomentstiitze

Montage bei CC Versionen

Die Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC Versionen sind mit einer Schnellverriegelung fiir die Drehmomentstiitze zum
schnellen Radausbau ausgestattet. Der Schnellverschluss der Drehmomentstiitze muss bei der Montage an der Ket-
tenstrebe befestigt werden.

Hinterrad in das Ausfallende ein-
setzen und Achse so drehen, dass
sich das Drehmomentstiitzenende
knapp unterhalb der Kettenstrebe
befindet. Schnellspanner schlieen.

Innen-
seite

Rastknopf des
Verschlussbolzen

Geschlossene Stellung: Verschluss-
bolzen schliefft biindig mit der
AufBenseite des Schnellverschlus-
ses ab (Bild 5). Offnen: Rastknopf
von der Innenseite zuriickdriicken.

Durch seitliches Driicken gegen
das Drehmomentstiitzenende die
Drehmomentstiitze nach innen bie-
gen, bis sich deren Ende genau mit-
tig unter der Kettenstrebe befindet.

Schnellverschluss mit eingekup-
pelter Drehmomentstiitze von
unten gegen die Kettenstrebe drii-
cken. Rastknopf zeigt zur Rahmen-

innenseite. Bei geschlossenem
Achs-Schnellspanner priifen, ob
Schnellverschluss mittig unter der
Kettenstrebe liegt. Andernfalls
Drehmomentstiitze nachbiegen.
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[3]  Schnellverschluss

Gabelkopf von unten in den
Schnellverschluss einfiihren und
durch Driicken des Verschlussbol-
zens verriegeln. Dazu Drehmo-
mentstiitze geeignet zuriickdrehen.

Beide Schellenbidnder geméal Bild
um die Strebe legen und in ,,Form*
biegen. Schraubenkopfe der Schel-
lenbinder sitzen dabei auf der
Rahmeninnenseite und zeigen nach
unten.

Schellenbénder wieder abnehmen
und um tberschiissige Lange kiir-
zen. Kleines Foto: Scharfkantige
Ecken an den Schellenbéndern
vermeiden (Verletzungsgefahr).

Montage bei TS Versionen

Beide Schellenbinder montieren
und Spannschrauben gleichméBig
anziehen (Anzugsmoment: 2,5
Nm).

Schnellverschluss und Achs-
Schnellspanner 6ffnen. Priifen ob
sich die Drehmomentstiitze leicht-
géingig ein- und ausschwenken
lasst. Ggf. muss der Sitz des
Schnellverschlusses nach Losen
der Schellenbénder korrigiert
werden.

Die Rohloff SPEEDHUB 500/14 TS Versionen sind mit einer Rahmenschelle fiir die Drehmomentstiitze ausgestattet.
Diese besteht aus einer Metallschelle und einer Schraube mit Mutter und Unterlegscheibe.

. #

Hinterrad in das Ausfallende ein-
setzen und Achse so drehen, dass
sich das Drehmomentstiitzenende

knapp unterhalb der Kettenstrebe
befindet. Achsmuttern anzichen.

Durch seitliches Driicken auf das
Drehmomentstiitzenende die Dreh-
momentstiitze so weit nach innen
biegen, bis sich deren Ende genau
unter der Kettenstrebenmitte befin-
det.
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Rahmenschelle um die Kettenstre-
be legen und mit der Drehmoment-

stiitze verschrauben (Schrauben-
schliissel SW10, Schraube gegen-
halten mit Inbus SW4, Anzugsmo-
ment: 6Nm).



Montage

5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 mit OEM Achsplatte

Beim Radeinbau miissen zuerst der Achszapfen und danach der Stiitzklotz in das verlidngerte OEM Ausfallende
eingefiihrt werden. Vor Verschliefen des Schnellspanners (CC Versionen) bzw. dem Anziehen der Achsmuttern (TS
Versionen) ist daraufzu achten, dass der Achszapfen auf Anschlag im Ausfallende sitzt.

OEM Ausfallende

Achszapfen

5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 mit OEM2 Achsplatte

Beim Radeinbau muss die Achsplattengabel der OEM2 Achsplatte um die Stiitzschraube bzw. den Stiitzbolzen des
Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone greifen, wihrend der Achszapfen in das Ausfallende eingeschoben bzw.
geschwenkt wird. Vor dem Verschlieen des Schnellspanners (CC Versionen) bzw. dem Anziehen der Achsmuttern
(TS Versionen) ist darauf zu achten, dass der Achszapfen auf Anschlag im Ausfallende sitzt und die Achsplattengabel
um die Stiitzschraube bzw. den Stiitzbolzen des Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone greift.

MonkeyBone

Rohloff SPEEDBONE Stlitzschraube

67

5.2 Kettenspanner

5.2.1 Rohloff Kettenspanner (Art.Nr. 8250)

Montage

Der Rohloff Kettenspanner besitzt eine Spannkapazitit von 10 Gliedern. Er wird mit der Befestigungsschraube in
das Schaltauge des Rahmens geschraubt. Die seitliche Position wird iiber Distanzscheiben eingestellt.

(2]

Dicke Kettenlinie| Kettenlinie|

|Ausfallende| 54mm 58mm
A [mm] B [mm] B [mm]

4 6 10

5 5 9

6 4 8

7 3 7

8 2 6

9 1 5

10 0 4

Zum Lieferumfang des Rohloff’
Kettenspanners gehoren eine Befe-
stigungsschraube und vier Dis-
tanzscheiben (3 X 1mm, 1 X 3mm).
Mit den Distanzscheiben kénnen
Distanzmalfle von 1 mm bis 6mm
zusammengestellt werden.

Den Rohloff Kettenspanner so an
das Schaltauge schrauben, dass der
Stift A am Anschlag des Schaltau-
ges anliegt (Inbus SW5, Anzugs-
moment: 8 Nm, Schraube leicht fet-
ten).

In der Tabelle ist das notwendige
Distanzscheibenmall B in Abhén-
gigkeit von Kettenlinie und Aus-
fallendendicke angegeben, um den
Kettenspanner so zu positionieren,
dass die obere Spannrolle genau
senkrecht unter dem Ritzel steht.

Sicherstellen, dass die obere
Spannrolle durch die korrekte An-
zahl Distanzscheiben (Pfeil) in ei-
ner Flucht mit dem Ritzel steht.
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.

Distanz-
scheiben

Ausfall- —=H
ende N

Bei Ausfallendendicke kleiner als
7 mm und Verwendung des Ritzels
mit 13 Zahnen (Kettenlinie 58 mm)
ist die ldngere Befestigungsschrau-
be (Art.Nr. 8255) notwendig.
Diese ist separat zu bestellen.




Montage

5.2.2 Rohloff DH Kettenspanner (Sonderzubehor fiir Downhill) (Art.Nr. 8245)

Der Rohloff DH Kettenspanner ist
fiir den Downhill-Einsatz konstru-
iert. Er besitzt eine Spannkapazitét
von 10 Gliedern und verfiigt im
Gegensatz zum normalen Rohloff’
Kettenspanner iiber einen verkiirz-
ten Schwenkarm, der verdrehfest
an das Schaltauge geschraubt wird.
Dadurch lduft die obere Spannrolle
sehr nah am Ritzel. Diese Zwangs-
fithrung garantiert einen sicheren
Einlauf der Kette auf das Ritzel
auch in extremen Fahrsituationen.
Zum Hinterrad-Ausbau muss die
Befestigungsschraube am Schalt-
auge gelost werden.

Zum Lieferumfang des DH Ketten-
spanners gehoren sieben Distanz-
scheiben (3 X Imm, 1 X 3mm) und
(3 x 0,2mm oder 1 x 0,5mm) und
eine Befestigungsschraube.

Die Position des Kettenspanners
muss durch die Verwendung von
Distanzscheiben auf die Ketten-
linie eingestellt werden. Vor-
gehensweise: Sieche Kapitel “Mon-
tage”, Abschnitt 5.2.1. “Rohloff
Kettenspanner”.

Montage

5.3 Kette

Besitzt das Fahrrad keine Moglichkeit die Kette tiber verschiebbare Rokloff OEM Ausfallenden, horizontale
Austfallenden oder ein exzentrisches Tretlager zu spannen, muss ein Kettenspanner montiert werden.

5.3.1 Montage mit Kettenspanner

Nachdem der Kettenspanner entsprechend Kapitel 5.2 auf die richtige Kettenlinie eingestellt worden ist, muss
nun die Kette in der richtigen Lénge montiert werden.

e

Neue Kette um Kettenblatt und Bei ungefederten Hinterbauten die
Ritzel legen und durch den Ketten-  Kettenldnge so wihlen, dass der
spanner fithren.

Bei gefederten Hinterbauten ist zu
priifen, ob der Kettenspanner beim
Kafig des Kettenspanners senk- Einfedern nicht iiberspannt wird.
recht nach unten oder maximal 30°  Je nach Position des Schwingen-
nach vorne zeigt.

CHINWELS

drehpunktes wird beim Einfedern
unterschiedlich viel Kette eingezo-
gen. Zum Priifen: Schwinge bis
Endposition einfedern (z.B. Feder
bzw. Dampfer ausbauen). Steht die
untere Spannrolle hoher als die obe-

Spannrolle

Distanzscheiben 3 x 0,2mm oder
1x 0,5mm zwischen Schwenkarm-
auBenflache und Kopf der
Befestigungsschraube legen.
Dadurch wird der Schwenkarm
beim Anziehen der Schraube
festgeklemmt. Den Kettenspanner
mit den fiir die Kettenlinie

Die Position der oberen Spannrolle einstellen. Dazu Befestigungsschraube
16sen und Schwenkarm des Kettenspanners soweit in Pfeilrichtung dre-
hen, bis sich zwischen den Zahnkopfen des Ritzels und der oberen Spann-
rolle ein Spalt von etwa einem Millimeter einstellt. Befestigungsschraube
anziehen (Inbus SW5, Anzugsmoment § Nm).

Bei Ausfallendendicke kleiner 7 mm und Verwendung des Ritzels mit 13
Zidhnen (Kettenlinie 58 mm) ist eine langere Befestigungsschraube

notwendigen Distanzscheiben an (Art.Nr. 8255) notwendig.

das leicht gefettete Schaltauge
schrauben.
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Durch Aushéngen des Federschen-
kels aus dem Befestigungspunkt A
kann der Kettenspanner entspannt

werden. Dies erleichtert das Aufle-

re oder stoft der Kéfig des
Kettenspanners an die
Kettenstrebe, muss die Kette ver-
langert werden.

gen der Kette.

5.3.2 Montage ohne Kettenspanner

Zur Montage einer neuen Kette muss die Spanneinrichtung der Kette (verschiebbare Ro/loff OEM Ausfallenden,
lange horizontale Ausfallenden oder exzentrisches Tretlager) auf minimale Kettenlidnge eingestellt werden.

Kette tiber Kettenblatt und Ritzel legen. So viele Kettenglieder entfernen, dass die Ketten in der minimal mogli-
chen Lénge verschlossen werden kann. Kette entsprechend Herstellerangaben verschliefen.

Kette mittels Spanneinrichtung soweit spannen, dass sie gerade nicht mehr durchhéngt, diese Spannung regelma-
Big kontrollieren und ggf. nachstellen.
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5.4 Rohloff Kettenfiihrung CC (Art.Nr. 8290)

Montage

Die Rohloff Kettenfithrung CC verhindert ein Herunterfallen der Kette vom Kettenblatt. Die Kettenfithrung ist
einstellbar fiir Kettenlinien (Abstand Rahmenmitte - Kettenmitte) von 52 bis 62 mm.

m Klemmschelle M4x35 (SW2,5/2,5Nm)

Reduzierring Gewindebuchse

Hintere Sattelrohr

Distanzbuchse Einstellscheiben

Sechskantmutter Vordere

Distanzbuchse

\FUhrungsbIech links

t
Flhrungsblech rechts

In der Abbildung ist der prinzipielle Aufbau der Kettenfithrung mit allen
Bauteilen dargestellt. Die Anzahl der zu verwendenden Einstellscheiben
bzw. die Auswahl eines geeigneten Reduzierrings orientiert sich an den
Gegebenheiten des Fahrrades. Dazu miissen einige Messungen durchge-
fiihrt werden.

HINWELS &

Fiir den extremen Downbhill-Ein-
satz bieten wir eine spezielle
Downhill Kettenfiithrung fiir das
Nabenritzel an (Art.Nr. 8291).

2 / 3

Rohrdurch-
Reduzier-
Rohr ring
28,7 28,7
32 332
&35

Zunéchst muss der Sattelrohr-
durchmesser im Bereich des

Zum Befestigen der Kettenfithrung
am Sattelrohr des Rahmens muss
bei Rohrdurchmessern kleiner als
36mm einer der drei mitgelieferten
Reduzierringe verwendet werden.
Die Auswahl des geeigneten Redu-

oberen Kettentrums ermittelt
werden.

zierrings erfolgt nach der Tabelle.

1

Der Reduzierring wird auf Hohe
des oberen Kettentrums um das
Sattelrohr geklickt.

Montage

Kettenblatt

Einstell- Einstell-
scheibe scheibe
X (mm) 1mm 2mm

33 1 0

34 0 1

35 1 1

36 0 2

37 1 2

38 0 3

39 1 3

40 0 4

41 1 4

42 2 4

Der Abstand X zwischen Sitzrohr
mit Reduzierring und der Innen-
seite des Kettenblatts bestimmt die
zur korrekten Montage benétigte
Anzahl Einstellscheiben. In der Ta-
belle ist angegeben, wie viele Ein-
stellscheiben der jeweiligen Stirke
notwendig sind.

Beispiel: X=35mm

Es sind jeweils eine 1 mm und eine
2mm Einstellscheibe an der vorde-
ren und der hinteren
Einbauposition erforderlich.

ACHTUNG 4|

Anzahl und Gesamtdicke der Ein-
stellscheiben miissen an beiden
Einbaupositionen gleich sein.

Gewindebuchse

Fihrungsblech Einstell-
links scheiben
(3 Bohrungen)

Flhrungsblech
rechts
(2 Bohrungen)
M4x35

M4x20
(TX20/3Nm)

(TX20 / 3Nm)

M4x35
(Inbus 2,5mm,
3Nm)

Die Kettenfiihrung wird nun mit
den erforderlichen Einstellscheiben
bis zum dargestellten Zustand mon-
tiert. Schrauben M4x20 und
M4x35 - Torx TX20 zur Montage
leicht fetten

(Anzugsmoment: 3Nm).

Die Klemmschellen am Sitzrohr
befestigen, indem die Klemm-
schellen mit den Zylinderschrau-
ben (M4x35 - Torx TX20) in die
vormontierte Kettenfiihrung leicht
gefettet eingeschraubt werden. Den
Reduzierring so ausrichten, dass
die offene Seite im Zwischenraum
der beiden Klemmschellen liegt.
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Die hintere Distanzbuchse (Pfeil)
mit der Senkkopfschraube (M4x20
- Torx TX20, leicht fetten, An-
zugsmoment 3Nm) und der Sechs-
kantmutter unterhalb des oberen
Kettentrums montieren. Die Ket-
tenfithrung von oben so an das
Kettenblatt heranschieben, dass ein
Abstand zwischen hinterer Dis-
tanzbuchse und Zahnkopfen des
Kettenblattes von ca. 5mm einge-
halten wird. Die Kette soll in der
Mitte der Fithrungsbleche laufen
(MaBe A, Bild 1).




6. Schaltgriff (Art.Nr. 8200)

Montage

Schaltgriffmontage (bis Ende 2010). Ab 2011 (Art.Nr. 8206/8207) sieche Anhang.

Gangwechsel
N\ Richtung 14

Gangwechsel
Richtung 1

LW~ (&)
Zuganschlag 14

Der Schaltgriff arbeitet mit zwei
Schaltziigen. Wird der Schaltgriff
nach vorne gedreht (Richtung
Gang 14) wird der hintere Schalt-
zug 14 gezogen. Wird der Schalt-
griff nach hinten gedreht (Richtung
Gang 1) wird der vordere Schalt-
zug 1 gezogen.

Griffbestandteile:

A Klemmschrauben D Klemmring
B Zuganschlag 1 E Griffgehause
C Zuganschlag 14 F Griffgummi

Zuganschlag 1

(4]

Zuganschlag 14

Schaltgriff auf rechtes Lenkerende
(Lenkerrohrdurchmesser 22,0-22,3
mm) schieben und Schaltgriffge-
héduse so drehen, dass die beiden
Zuganschlage gleichmaBig iiber
und unter dem Bremsgriff liegen.

Die Zuganschldge 1 und 14 sind so
montiert, dass die Schaltziige par-
allel aus dem Schaltgriff laufen.
Bei Zuganschlag 1 sitzt die Auf-
nahmebohrung des Schaltzugs in
der Mitte, bei Zuganschlag 14 sitzt
diese am Rand des Zuganschlags.

Zuganschlag 1

Klemmschrauben (M5x8 - Inbus
SW2,5) herausdrehen, leicht fetten
und den Schaltgriff am Lenker be-
festigen (Anzugsmoment: 1 Nm).
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Vorderen Zuganschlag 1 abschrau-
ben. Griffgummi so drehen, dass
die Nippelauthahme der
Schaltzugspur 14 sichtbar wird (be-
findet sich ungefahr bei
Gangposition 2).

CHINWETS &

Das Einlegen beider Schaltziige
kann durch die gleiche Offnung
des Zuganschlages erfolgen.

Montage

Ersten Schaltzug (Schaltzug 14)
von unten nach oben in Schaltzug-
spur 14 einschieben, bis Schaltzug
aus der Bohrung des Zuganschlag
14 austritt. Schaltzug 14 komplett
in das Griffgehduse einziehen und
Schaltzugnippel in Nippelautnah-
me versenken.

Griffgummi so drehen, dass die
Nippelaufnahme der Schaltzugspur 1
sichtbar wird (bei Gangposition 13).
Zweiten Schaltzug (Schaltzug 1) von
oben in Schaltzugspur 1 einschieben
bis er aus der Offnung des Griffge-
héuses austritt. Schaltzug 1 ganz in
das Griffgehéuse einziehen und
Schaltzugnippel in Nippelaufnahme
versenken.

Schaltzug 1 in die Bohrung des
Zuganschlag 1 einfadeln. Zugan-
schlag 1 am Griffgehduse an-
schrauben (M4x16 - Torx TX20,
Anzugsmoment: 3Nm).

Zur Kontrolle wechselweise an den
Schaltziigen bis zum Anschlag zie-
hen. Der Schaltgriff muss sich da-
bei leicht drehen lassen und je-
weils etwas liber die Endpositionen
1 und 14 hinaus bewegen lassen.

Das aufgeweitete Ende des Liners
H muss am Griff montiert werden
und zwischen Zugendkappe J und
Bowdenzughiille G liegen. Ein
"Wandern" des Liners innerhalb
der Zughiille wird so verhindert.

CHINWE S &

Die Schaltziige trocken (ohne Fett
oder Ol) in Zugendkappe, Liner
und Bowdenzughiille einfideln.
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Ggf. Griffposition so nachkorrigie-

ren, dass sich der Bremsgriff genau
zwischen den Bowdenzughiillen be-
findet.

ACHTUNG 4A

Die Klemmschrauben nur soweit
anziehen, dass sich das Griffgehau-
se gerade nicht mehr von Hand dre-
hen lasst.



Montage Montage

7. Schaltzugverlegung
7.1 Schaltziige

1]

7.2 Interne Schaltansteuerung

7.2.1 Verlegung via Bremssockel

Bei der internen Schaltansteuerung verlaufen die Schaltziige vom Schaltgriff bis zum Zuggegenhalter. Dieser kann
am linken Bremssockel bzw. mittels Rahmenschelle oder Gewindedse am Rahmen montiert sein. Der Mindestab-
stand von der Nabenmitte bis zum Zuggegenhalter betrdgt 240mm.

/

Die Schaltziige bestehen jeweils
aus einer Spiral-Auflenhiille

Die Zugendkappen reduzieren das
Eindrinegn von Schmutz in das
(Durchmesser 4,7mm) mit einem Zugsystem.
integrierten, ineren Kunststoffliner

und einem Edelstahl Schaltzug 1,1

mm mit Zylindernippel

(Durchmesser 4x5mm) sowie den

gedichteten Zugendkappen.

Kabel-Clipp (Art.Nr. 5200)

Zur problemlosen Verlegung der
Schaltziige am Rahmen bietet die
Firma Rohloff einen Kabel-Clipp
an, der beide Schaltziige auf-
nimmt. Dieser ist fiir Rohrdurch-
messer bis 35mm geeignet. Da-

durch ist eine ,saubere’ Verlegung
auch an Rahmen ohne Befesti-
gungsmoglichkeit gegeben. Zum
Zugwechsel ldsst sich der Kabel-
Clipp 6ffnen und wieder verschlie-
Ben.

Bei der Montage ist darauf zu ach-
ten, dass die Enden der Aussen-
hiille nicht gequetscht jedoch mit
eine gedichteten Zugendkappe
versehen werden. Dadurch ist der
Schaltzug vor Feuchtigkeit und
Schmutz geschiitzt.

4

Die Schaltziige sind trocken (ohne
Fett und Ol) einzubauen. Die
Kunststoff-Edelstahl Kombination
lauft nahezu wartungsfrei.

CHINWELS &

Die Spiral-Auf8enhiillen der
Schaltziige ergeben ein definiertes
Rastgefiihl im Schaltgriff. Die Ver-
wendung anderer Schaltzughiillen
(z.B. Indexzughiillen mit Langs-
drihten) reduziert das Rastgefiihl
im Schaltgriff.

Alternativ zu dem oben beschrieben System, kann eine Spiral-Aufienhiille mit integriertem Liner sowie

gedichteten Endkappen verwendet werden .
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Schaltgriff

Schaltzug 1

Schaltseil 1

Schaltzug 14

Zuggegenhalter

Durch Ziehen von "Schaltzug 1"
wird das Getriebe in Richtung
Gang 1 (kleinere Ginge) geschal-
tet. Durch Ziehen von "Schaltzug
14" wird in Richtung Gang 14
(groBere Ginge) geschaltet.
"Schaltzug 1" liegt sowohl am
Getriebe als auch am Schaltgriff in
vorderer Position, "Schaltzug 14"
liegt an hinterer Position.

Bei der Schaltzugverlegung der in-
ternen Schaltansteuerung iiber das
Oberrohr wird der Zuggegenhalter
am Bremssockel befestigt. Vor der
Zugverlegung muss der
Zuggegenhalter montiert werden.
Dazu die Befestigungsschraube der
linken Bremse herausschrauben
(wird durch mitgelieferte Schraube
ersetzt). Alle anderen Teile der
Bremse bleiben auf dem Sockel.

Zuggegenhalter 13°:
A Zuggegenhalter
B Befestigungsschraube (M6x25)
C Zugeinsteller (2x)
D Spacer
Spacer D nur verwenden wenn:
- Einschraubtiefe am
Bremssockel zu gering ist
- Kollision von Zuggegenhalter A
mit Bremsteilen (z.B. Parallelo-
gramm an XTR- oder XT-
V-Brakes)
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Befestigungsschraube durch Zug-
gegenhalter (ggf. auch Spacer)
stecken und mit etwas Fett in den
Bremssockel einschrauben (Inbus
SW4, Anzugsmoment: 6 Nm,
gegenhalten mit Gabelschlissel
SW13).



Hontage Hontage

Die Zugeinsteller mit etwas Fett Schaltzug 1 in den in Fahrtrichtung  Getriebe in den 14. Gang schalten. Den Schaltzug 14 soweit heraus- Schaltzug 14 an die Bajonettspitze Beide Klemmschrauben am Bajo-

von oben einschrauben. Gegenhal- vorderen Zugeinsteller 1 am Zug- Dazu das hintere Schaltseil 14 an ziehen, bis die Markierung ,,14¢ des ganz herausgezogenen Schalt- nettverschluss ca. 2mm herausdre-
ter mit Gabelschlissel SW13 so gegenhalter einfithren. Entspre- der Bajonettspitze 14 fassen und am Schaltgriff dem roten Punkt auf  seil 14 halten und genau in Héhe hen. Bajonettverschluss 14 auf die
ausrichten, dass die Zugeinsteller chend Schaltzug 14 in Zugeinstel-  Uber alle Rastungen hinweg bis dem Griffgehiuse gegeniiberliegt. des Bajonettspitzenendes kiirzen. Bajonettspitze 14 aufsetzen.

zum Endanschlag herausziehen
(Endposition = 14. Gang).

in Richtung der Zugfiihrungen des ler 14 fithren.
Getriebes zeigen.

Danach Schaltzug 14 zur besseren
Handhabung weiter herausziehen.

Beide Zugeinsteller sollten ca.
zwei Umdrehungen aus dem Zug-
gegenhalter herausgedreht sein.

| Bajonett-
7 verschlu®
14

Bajonett-
spitze 1

Beide Schaltziige probehalber ab-
wechselnd bis Anschlag herauszie-
hen und priifen, ob alle Hiillen voll-

Schaltzug 1 bis Anschlag heraus-
ziehen. Schaltzug 14 zieht sich zu-
riick und der Schaltgriff dreht sich

R . . Zur einfachen und sicheren . . . Den gekiirzten Schaltzug 14 durch Erste Klemmschraube eindrehen, Bajonettspitze mit Schaltseil 1 bis
stdndig in den Zuganschldgen sit- . . dabei tiber die 14. Gangposition . . . . . . .
. . Schaltzugabldngung kann die . die Bohrung der Bajonettfeder bis bis deren Kopf plan mit dem Bajo-  Anschlag herausziehen. Das erste
zen. Beim Herausziehen von . auf Griffanschlag. . . . . .
Schaltzue 14 muss sich der Rohloff Schnipslehre (Art.Nr. zum Anschlag in den Bajonett- nettverschluss abschlieit. Dann verbundene Schaltseil 14 fihrt da-
Schalt riif in Richtune 1. Gan 8506) verwendet werden. verschluss 14 stecken (10mm Ein- zweite Klemmschraube festziechen.  bei zurlick. Schaltzug 1 auf
ae e - & . stecktiefe). (M4x4 - Inbus SW2, Anzugsmo- Spannung ziehen. Schaltzug 1 und
Position drehen. Beim Im Folgenden wird das Ablédngen . .
. . ment 1,5Nm). Bajonettspitze des ebenfalls
Herauszichen von Schaltzug 1 der Schaltziige ohne dieses Werk- . P -
muss sich der Schalteriff in beschric So wird der Schaltzug mittig im stramm gezogenen Schaltseil 1 ne-
& zeug beschrieben. Bajonett geklemmt. beneinander halten. Schaltzug 1 ge-

Richtung 14. Gang Position dre-
hen. Andernfalls Schaltziige an den
Zuggegenhaltern miteinander ver-
tauschen.

nau in Hohe des
Bajonettspitzenendes 1 abschnei-
den.
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Damit Schaltseil 1 leicht mit dem
Bajonettverschluss 1 verbunden
werden kann, das geschlossene
Bajonett 14 6ffnen und Schaltzug
1 weiter herausziehen. Bajonett-
verschluss 1 auf Bajonettspitze 1
aufstecken und Schaltzug 1 bis
Anschlag in Bajonettverschluss 1
stecken (10mm Einstecktiefe).
Beide Klemmschrauben festzie-

hen. Bajonett 14 wieder verbinden.

Montage

Mehrmals hin- und her schalten, da-  Priifen, ob alle 14 Génge der Nabe
mit sich die Schaltziige setzen. Fiir ~ schaltbar sind (14 Gédnge = 13 Ras-
ein leichtes Schalten ist die tungen). Dazu Schaltgriff bis zu
Schaltzugspannung so einzustel- beiden Anschlidgen vor- (14.Gang)
len, dass beim Drehen des und zuriickdrehen (1. Gang).
Schaltgriffs ein Drehspiel von ca.

2mm spiirbar ist.

Herausdrehen der Zugeinsteller er-

hoht bzw. Hereindrehen vermin-

dert die Schaltzugspannung.

7.2.2 Verlegung via Kettenstrebe

Bei der Verlegung via Kettenstrebe muss der "Zuggegenhalter 0° (gerade) " (Art.Nr. 8260) in einem Mindestabstand
von 240 mm von der Nabenachse entfernt an der Kettenstrebe befestigt werden. Die Befestigung hat so zu erfolgen,
dass die Schaltseile moglichst gerade aus den Zugfithrungen der Nabe herauslaufen.

Schaltgriff

Schaltzug 1

Schaltzug 14

Durch Ziehen von Schaltzug 1 schaltet das Getriebe in Richtung
Gang | (kleinere Gédnge). Durch Ziehen von Schaltzug 14 schal-
tet das Getriebe in Richtung Gang 14 (groBere Génge).
Schaltzug 1 liegt am Getriebe in unterer Position, am Schaltgriff
in vorderer Position. Schaltzug 14 liegt am Getriebe in oberer
Position, am Schaltgriff in hinterer Position. Die Montage der
Bajonettverbindung erfolgt entsprechend Kapitel 7.2.1.

Zuggegenhalter 0° .
(gerade) mit Schelle ~ Schaltseil 14
(Art.Nr. 8260) l

L
v 080000 000M0000UHIN
;

&/

Schaltseil 1
grofer 240 mm
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7.3 Externe Schaltansteuerung

Bei der externen Schaltansteuerung verlaufen die Schaltziige durchgehend vom Schaltgriff bis zur Seilbox. Daher
wird kein separater Zuggegenhalter benétigt. Die Schaltansteuerung der Nabe erfolgt iiber die Seilbox und das an der

Nabe montierte Schaltgehduse.

7.3.1 Verlegung via Kettenstrebe

Schaltzug 1

Durch Ziehen von Schaltzug 1 schaltet das Getriebe in Richtung
Gang 1 (kleinere Génge). Durch Ziehen von Schaltzug 14 schal-
tet das Getriebe in Richtung Gang 14 (groBere Génge).
Schaltzug | liegt an der Seilbox in unterer Position, am Schalt-
griff in vorderer Position. Schaltzug 14 liegt an der Seilbox in
oberer Position, am Schaltgriff in hinterer Position.

1]
Schalt-
gehause

Zugein-
steller

Seilbox

Montierter
Zustand
(spater)

V Zugendkappe

Zugeinsteller

Seilbox mit Zugeinstellern entspre-
chend vorher gewihlter Stellung
am Getriebe aufsetzen und mit
Réndelschraube fixieren.
Beispielhaft ist hier die parallel
zum Schaltgehduse montierte
OEM Achsplatte dargestellt. Art
und Stellung der Achsplatte kon-
nen daher von der Abbildung ab-
weichen.

Richtige Zughiillenlénge
entsprechend der Zugverlegung
vom Schaltgriff zur Seilbox ermit-
teln. Zughiillen ablangen.
Zugendkappen aufstecken.
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Schaltzug in Zughiille einfadeln
und komplett einziehen. Auf kor-
rekten Sitz der Zughiille in den
Zuganschldgen achten.
Zugeinsteller noch nicht montie-
ren.
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14) 14
L

~85mm

200mm
200mm

>4 =<

v v

... Gangwechsel
QRichtung 1

” Gangwechsel
Richtung 14

Auf der Seilboxseite Schaltzug 1
komplett herausziehen und auf 200
mm (gemessen vom Ende der
Zughiille) abschneiden. Schaltzug
14 ganz herausziehen (Schaltzug 1
zieht sich dabei auf ca. 85 mm
zuriick) und ebenfalls auf 200mm

abschneiden. : ;

Zur sicheren und schnellen Schalt-
zugablidngung kann das 200mm
Messingrohr (Art.Nr. 8712) ver-
wendet werden.

chaltzug 14 Bohrung 14
1

Bohrung 1
Seiltrommel- Klemm-
vorderseite schrauben

Klemmschrauben ca. drei Umdreh-
ungen losen (Inbus SW2). Schalt-
zug 1 bis Anschlag in Bohrung 1
und Schaltzug 14 bis Anschlag in
Bohrung 14 der Seiltrommel ste-
cken. Dabei darauf achten, dass
Seiltrommelvorderseite nach vorn
gerichtet ist.

Zugeinsteller auf die Schaltziige
schieben. Schaltzug 14 bis Griffan-
schlag herausziehen. Der Schalt-
griff dreht sich dabei tiber die 1.
Gang Position auf Anschlag.
Schaltzug 1 bis Griffanschlag her-
ausziehen. Der Schaltgriff dreht
sich dabei tiber die 14. Gang Po-
sition auf Anschlag. Erfolgt die
Schaltgriffdrehung umgekehrt,
sind die Schaltziige vertauscht. Der
untere muss dann nach oben und
umgekehrt.

Seilbox vom Schaltgehéuse abneh-
men. Beide Deckelschrauben he-
rausschrauben (M4x10 - Torx
TX20). Deckel der Seilbox abneh-
men und Seiltrommel entnehmen.

CHINWELS &

Bei richtiger Montage der Ziige
dreht der Griff und die Seil-
trommel in die gleiche Richtung!

Fett

Seiltrommel ‘

von hinten <

=

Seiltrommel I ‘
von vorne

®ﬂ

Klemmschraube 1 von hinten und
Klemmschraube 14 von vorne fest
anzichen (M4x4 - Inbus SW2,
Anzugsmoment 1,5Nm).
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Schaltzug 1 mit einer im Uhrzei-
gersinn gewickelten Schlaufe in
den entsprechenden Seilnutbereich
der Seiltrommel einlegen.

Montage

Schaltzug 14 mit einer gegen den
Uhrzeigersinn gewickelten Schlau-
fe in den entsprechenden Seilnut-
bereich einlegen.

Die beiden Seilnuten miissen
komplett mit Schaltseil belegt
sein.

Seiltrommel mit Zugeinstellern in
die Seilbox einlegen. Durch Dre-
hen am Schaltgriff priifen, ob sich
die Seiltrommel in der Seilbox
leichtgingig dreht. Dazu Schalt-
griff von 1. Gang Position auf 14.
Gang Postition drehen und umge-

(@

&)

(o

Beide Deckelschrauben (M4x10 -
Torx TX20) leicht fetten und De-
ckel der Seilbox wieder aufschrau-
ben (tightening torque:
3Nm/25in.1bs.).

Sechskant der Schaltwelle H am
Schaltgehéuse J mit Schrauben-
schiissel SW8 entgegen Uhrzeiger-
sinn bis Anschlag drehen.Im Ge-
triebe wird dadurch der 14. Gang
eingelegt. Lagerbuchse fiir Seil-
trommel leicht fetten.

Schaltgriff in die 14. Gang-Posi-
tion drehen und Seilbox auf die
Fithrungsbolzen C und D des
Schaltgehéuses aufschieben.

CHINWELS &

Damit die Sechskantverbindung
von Seiltrommel und Schaltwelle
leicht ineinander rutscht, ist es
hilfreich, beim Aufstecken den
Schaltgriff ein wenig um die 14.
Gang-Position hin und her zu
drehen.
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Sitzt die Seilbox vollstindig auf
dem Schaltgehéuse, Réndelschrau-
be K festziehen. Zugspannung
durch Drehen der Zugeinsteller E
einstellen.

Zugspannung so einstellen, dass
im Schaltgriff ein Drehspiel von
ca. 2mm spiirbar ist.
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7.3.2 Verlegung via Oberrohr

Das Ablangen von Zughiillen und Bowdenziigen sowie die Montage der Seiltrommel entspricht der in Kapitel 7.3.1
dargestellten Vorgehensweise.

Montage

8. Olerstbefiillung

Ol einfiillen
Erfolgt die Auslieferung der Rohloff SPEEDHUB 500/14 im Komplettrad eingebaut, ist sie bereits ab Werk mit 25ml
Rohloff SPEEDHUB OIL befiillt. Andernfalls erfolgt die Auslieferung ohne Olfiillung. Der Packung liegt eine

Schaltgriff

Schaltzug 14

Zugein- Durch Ziehen von Schaltzug 1 schaltet
steller 14  das Getriebe in Richtung Gang 1 (kleinere
Génge). Durch Ziehen von Schaltzug 14
schaltet das Getriebe in Richtung Gang 14
(groBere Ginge).

Schaltzug 1 liegt an der Seilbox und am
Schaltgriff in vorderer Position. Schaltzug
14 liegt an der Seilbox und am Schaltgriff
in hinterer Position.

Zugein-
steller 1

Schaltzug 1
Seilbox

7.4 Justierung der Ganganzeige

Aufdem Griffgehduse des Schaltgriffs befindet sich eine Markierung zur Ganganzeige. Auf dem Gummigriff befin-
den sich die Gangzahlen 1 - 14. Diese Ganganzeige kann mit Hilfe der Zugeinsteller am Zuggegenhalter bzw. an der

Seilbox genau einjustiert werden.

Sollten nach Aufstecken der Seil-
box nicht alle 14 Génge schaltbar
sein, befanden sich das Getriebe
bzw. der Schaltgriff nicht in der
14. Gang Position. Zur Korrektur:
Siehe Kapitel “Service”, Abschnitt
2. “Wartung und Pflege”.

Nach Einstellung des Schaltzug-
spiels kann durch Hereindrehen
eines Zugeinstellers und entspre-
chendes Herausdrehen des anderen

Sicherstellen, dass alle 14 Gédnge
des Getriebes schaltbar sind (14
Ginge = 13 Rastungen). Dazu den
Schaltgriff bis zu beiden Anschli-
gen Vor- (14. Gang) und Zuriick-
drehen (1. Gang).

Zugeinstellers die Ganganzeige
feinjustiert werden.
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Flasche mit25ml Rohloff SPEEDHUB OIL bei.

CHINWELS &

Zum schnellen und sauberen Ol-
einfiillen bzw. Olwechsel empfeh-
len wir das Olwechselset (Art.Nr.
8410).

0.5-1.0mm

— )
Hmum/wl
 aa

3]
4

3 ¥

Bei Befiillung mittels Spritze Ol-
einfiillschlauch auf Einweg-Spritze
aufstecken (Steckverbindung mit ei-
nem Tropfen Sekundenkleber si-
chern). SPEEDHUB OIL auf
Spritze aufziehen. Oleinfiill-
schlauch mit Spritze in das
Getriebe einschrauben.

Zum Befiillen der Nabe diese so
drehen, dass die Olablassschraube
nach oben steht. Dann Olablass-
schraube herausdrehen

(Inbus SW3).

SPEEDHUB OIL in das Getrtiebe

driicken. Zum Druckausgleich
vor dem Abschrauben des Olein-
fiillschlauchs mind. 25ml Luft
aus der Nabe auf die Spritze auf-
ziehen.
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Oleinfiillschlauch mit Spritze in
das Getriebe einschrauben. Das Ol
durch mehrfaches Driicken der
Flasche in die Nabe einfiillen.

Die Olablassschraube wieder ein-
setzen und festziehen (Inbus SW3,
Anzugsmoment: 0,5 Nm).

ACHTUNG A

Die Olschraube max. biindig mit
dem Gehiiuse einschrauben, da
sonst die Gefahr von Leertrittenin
mehreren Géingen besteht.




Rohloff SPEEDHUB 500/14 im Schnitt
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Mounting
The following sequences are useful for the mounting of the Rokloff SPEEDHUB 500/14

1. Package contents
1.1  Checking the package CONLENLS .........cceevuierirrieriiriieiesieeee et ee e s e e 51
1.2 Checking the contents of the small parts bag .........ccoccoeviiieiiiieiiiieeee 53

2. The wheel

WRECIDUILAING ..ottt s enees 55
3. Mounting additional parts (according to the version)

3.1  Standard 1ong tOTQUE AN .....c.eeiiruierieiiieie ettt eneesieens 56
3.2 CTANKSEL ..eviiiiiiititesieetet ettt ettt 57
3.3 Rohloff DH chain guide (accessory for downhill) ..........ccccoevvivieviiiieniiiiiienns 58
3.4  OEM2 mounting with a support bolt ..........ccceiiiiiiiiiieeeee 59
3.5 OEM2 mounting with SPEEDBONE / MonkeyBone................ccccccccoeevaianeanan.. 59
3.0 BraKe diSCS ..ouvviiiiiiiiiiiciiiciccee e 60

4. Cable routing and axle plate alignment

4.1.1 Internal gear mech via brake DOSS .......ccooveiiirieiiiiieiieee et 61
4.1.2 Internal gear mech via ChainStay .........cccocveciirieriirieiesiee e 62
4.2.1 External gear mech OEM/OEM2 .......cccccoviiiiiiiiiciieiieieeeeeeie et 63
4.2.2 External gear mech with long torque arm ...........ccecevieiinieneniene e 63
4.3 Axle plate alignment ..........ccccoveevieiieiienieieeee e eraens 64

5. Mounting the wheel
5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 with a long torque arm

Mounting (CC VEISIONS) ...ccueriruiriiniinienieieireteteieeie ettt sttt sre b e 65
Mounting (TS VEISIONS) ...eccvevuieiierieiieiierieeiesieeee e etesteesesreesseereessesseessesseesesnnes 66
5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 with an OEM axle plate .........c.cccoceeviriinenennenncne 67
5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 with an OEM2 axle plate ..........cccccecvvvvvcneniencnncns 67
5.2 Chain tensioner
5.2.1 Rohloff chain teNSIONET .......cceeiiiriieiiriieie ittt et eeeseens 68
5.2.2 Rohloff DH chain tensioner (accessory for downhill) ...........cccoovveviiiiiiiiininnnn. 69
5.3 The chain
5.3.1 Mounting with a chain teNSIONET ..........ceviiieiiiiieiieieeeee e 70
5.3.2 Mounting without a chain teNSIONET ..........cccocvvieriieieriieieni e 70
5.4 Rohloff chain gUuide CC ........ccieviiiiieiiiieieceeeee ettt eaeens 71
49

6. Twist shifter
Mounting of the twist ShIfter .........ccccieviiriiiiiiiccceeecee e 73
7. Cable routing
7.1 SHIfter CADIES ..ouveieieiieiieei ettt 75
7.2. Internal gear mech
7.2.1 Cable routing via the brake DOSS ........cccoiiieriiiiiiiieiiiieeee e 76
7.2.2 Cable routing via the ChainStay .........cccceviiiieririeiieieeee e 79
7.3 External gear mech
7.3.1 Cable routing via the ChaiNStaY ..........ccceviiieriiiiiiiieiecreeeere e 80
7.3.2 Cable routing via the tOp tUDE .......ccceiiiriiiieieieeeee e e 83
7.4  Adjusting the gear diSPlay .......ccccceeviiieriiierie et 83
8. First oil fill
FIlling With 01l ...coeiiiiiiiiicicc e 84
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1.1 Checking the package contents

In the Rohloff SPEEDHUB 500/14 package will be:
- Rohloff SPEEDHUB 500/14 Handbook (Art. #8295)

- Rohloff SPEEDHUB 500/14 in the desired version 1

- Bottle of Rohloff SPEEDHUB OIL 2

- Small parts bag 3

- Two shifter cables consisting of bowden cable, cable housing and Super Noodles 4
- Twist shifter 5

- Guarantee card 8

- Oil fill reminder 9

[@ehlefy S || SPEEDHUB 500/14]

IXYTIOTT Y nicht fahrbereit!

Diese SPEEDHUB 500/14 ist noch nicht mit Ganzjahress!
Gllt und somit nicht fahrbereit !

In the package could also be a long torque arm and/or a Ro/loff chain tensioner. The
following table shows in which Rohloff SPEEDHUB 500/14 package these could be found.

Nabe vor Inbetriebnahme mit 25mi Rohloff Ganzjahres! befiilen!
Vor dem Einfillen des Ganzjahresis die Offlasche schittein

Das Ganzjahresol vermeidet Schaltstorungen in einem

Rehlefl AG Temperaturbereich bis -15°C. Es kann dennoch nicht vollstandig
ausgeschlossen werden, dass es im Winter bei tiefen Temperaturen

Minchswioss 11 (unter 0°C) durch Veereisung verschiedener Bauteile zu

D-34233 Fuldatal ‘Schaltstorungen kommt. Daher ist generell, insbesondere aber in der

Winterzeit beim Schaltvorgang darauf zu achten, dass der
Germany Anschiussgang einwandire geif. it Rohiof Handbuch sorgfaltg
Das Ganzjahresol sollte einmal im Jahr, bzw. nach ca, 5000 km
Fahrleistung gewechselt werden. Bitte die Anleitung “Olwechsel
Ganzjahresol” sorgftig lesen

ATTENTION 4 not ready fo use !
These SPEEDHUB 500/14 is not filled with “all season ol
and notyet ready o use !

CC OEM
CC DB OEM
CC EX OEM
TS OEM
TS DB OEM
TS EX OEM

O O O ()] (7)) (7] ; Fil e bt 25 oot i sasn o bt usin)Srake
o o o I I I - oil bottle well before filling in the all season oil.
L The all season oil prevents the hub from shifting malfunction in the
o Gy, 0 -15°C/5°F. at
L - below 0°C/32°F some hub-parts can freeze and cause shifting
Long torque arm 6 [} [ ) [} [} () = P | iotAs afncion Please cbserve he Sfing rocess fo corect ger-
SA— Changs. i read he Workanop caenly
e
[ ———— Minchswiese 11 Please change the all season oil every year or every 5000 km.
. . . D-34233 Fuddatal Please read referenc te “Oi all season oil" carefully.

Chain tensioner 7 e p— /

51 52




Mounting

}

1.2 Checking the contents of the small parts bag

There is a bag of small parts within the Rohloff SPEEDHUB 500/14 package. These will be
needed in order to mount the Rohloff SPEEDHUB 500/14 to the bike itself. The contents of the
bag depend upon which version of the Rohloff SPEEDHUB 500/14 is contained within the
package.

%,

o3 o3
E m g > 2 E m g x 2
£ 02000 alnnnnaam
3* o O 0 0O0OO|FFlFFFF
10 |2 Axle nuts M10x1 oo 0 00 o
11 ]2 Washers for the TS axle o0 0 0 00
12 |8 Cable housing caps ® © 0606 0 0|0 00 0 0 0
13 |1 Spacer 6,5x10x5,5 for the cable guide e o e o
All the possible parts in this bag are shown with a number on the following side . Under that is 14]1 Cable guide 13° with adjusters & mounting bolt _|® @ P
a table showing which parts are to be found in the bag depending upon which version of the 152 Clamps ° ° °
Rohloff SPEEDHUB 500/14 is contained within the package. 16 |1 Torque arm clamp d d d
17 |5 Chainring spacers ® © 060 0 0|0 00 0 0 0
Example: 18 |2 Female bayonet connectors o o o o
19 |2 Mounting bolts M8x0,75 ® [ ] [ ] L]
Rohloff SPEEDHUB 500/14 CCEX OEM: 4 Mounting bolts M8x0,75 P p
In this bag there will be eight cable housing caps (#12), five chainring washers (#17), an oil 6 Mounting bolts M8x0,75 hd hd
filling tube (#22) and an EX cable box (#23). 20|2 Threaded bushes M8x0,75 of || |e] |o] [e] [e
21]2 Washers [ [ [ ° ) °
22 |1 Qil filling tube ® ®©6 06060 060 06 0 0 0 0
23 |1 EX cable box e 0o 0 0 e 0o 0 0
24 |1 Quick release block & locating fork for torque arm| ® ® ®
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2. The wheel
Wheel lacing

The number of times that the spo-
kes are crossed over depends enti-
rely upon the size of the rim.

All rims larger than 24" in dia-
meter must be laced in a two
cross pattern. All 24" and smaller
sized wheels must be laced up in a
one cross pattern.

Due to the high torsional strength
of the hub casing, the use of a re-
versed lacing pattern on the brake
disk side (DB versions) is not ne-
cessary.

Further detailed information
with regards to wheel lacing can
be found in the Appendix.

Leading

spoke
(inward

The leading spokes are laced so
that the spoke head always faces in-
wards.The trailing spokes are laced
so that the spoke head always faces
outwards. All spokes should be
crossed over each other.

Mounting

Rotation direction

Valve hole

Rotation direction

Valve hole

Rims are manufacturered in dife-
rent ways. The type of nipple hole
pattern must be determined before
lacing the wheel as this will requi-
re a different lacing method to be
followed. In picture 1 the
European nipple hole pattern (EU)
is shown. The first spoke hole be-
hind the valve hole lies to the di-
rection of the right hand hub flange
(pay attention to the rotational di-
rection of the rim).

ATTENTIONA

The wheel lacing method is deter-
mined by the nipple hole pattern.
The correct lacing method for both
types of hole pattern can be found
in the appendix.

Rotating the hub whilst wheelbuil-
ding will be easier when the
Rohloff SPEEDHUB 500/14 is in
gear #11. This gear can be selected
by pulling the hub cables (internal

gear mech), or turning the hexago-
nal peg on the gear transfer box
with an 8mm wrench (external ge-
ar mech).

In picture 2 the French nipple hole
pattern (FR) is shown. The first
spoke hole behind the valve hole
lies to the direction of the left hand
hub flange (pay attention to the ro-
tational direction of the rim).

If the spoke holes of the rim are all
centrally drilled, then the lacing
method for a European nipple hole
pattern should be followed (see ap-
pendix).

k7 7
Spokes must not cross directly over
the hub cap fixing screws on
wheels which are 24” or smaller in
diameter!

3. Mounting additional parts

Mounting

The Rohloff SPEEDHUB 500/14 comes with additional parts according to the corresponding version. These parts

must be mounted first.

3.1 Standard long torque arm

All Rohloff SPEEDHUB 500/14 versions not carrying the codes OEM or OEM2 come included with the long torque
arm for supporting the torque. This must be mounted to the axle plate.

A Threaded bush

B Washer

C Mounting bolt

D Axle plate (CC or TS)
E Long torque arm

o
o

A

&

\;\\ Q \ \
¥ o ®
H T

F Locating fork
G Securing pin with circlip
H Circlip
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Push the threaded bushes through
the torque arm from behind. Place
a washer over each of the bushes
and then the axle plate over these
washers (pictures 1 and 2 show the
TS version). Secure the two parts
together with the mounting bolts.
(M8x0.75 - Smm allen key,
tightening torque: 7Nm/61in.lbs.).

On the CC versions, the locating
fork must also be attached to the
torque arm. Place the forked end
over the torque arm, push the
securing pin through the two parts
and secure the other end in place
with the circlip. TS Versions must
have a torque arm clamp mounted
instead of the locating fork.

A

Make sure that both circlips sit
correctly onto the securing pin.
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3.2 Crankset

The Rohloff SPEEDHUB 500/14 requires a chainline of 54mm. On bikes with three-ring cranksets, the middle
chainring sits on a chainline of 47.5mm (measured from the frame center). The largest chainring has a chainline of
54mm. On most MTB and Trekking bike cranksets, the largest chainring and bottom bracket can normally be reused
in conjunction with the Rohloff SPEEDHUB 500/14.

54mm
+— Largest chainring
Frame center

| Smallest Chainring

| || Bottom bracket shell

|7 Chainstay

L |

Middle chainring

47.5mm

When disassembling the crankset for use with the Rohloff SPEEDHUB 500/14, the middle and smallest chainring
will not need to be used, so they must be removed from the crankset. The chainring threaded bushes will be too long,
because they are no longer securing two chainrings. For this reason there are five chainring spacers included in the
small parts bag (to be found in every package). These should be placed over the threaded bushes before reassembling
the crankset, so that the single chainring can be properly and tightly secured. (chainrig bolts: 5mm allen key, lightly
greased, tightening torque: 7Nm/61in.1bs.).
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3.3 Rohloff DH chain guide (accessory for downhill)

The Rohloff DH chain guide (Art. #8291) for the Rohloff SPEEDHUB 500/14 prevents the possibility of the chain
springing offthe sprocket and onto the hub casing under extreme riding conditions.

The Rohloff DH chain guide can
only be used in conjunction with
15, 16 and 17 tooth sprockets.

Mounting

Remove the sprocket (see chapter
"Service", paragraph 3. ‘Sprocket
reversing/replacing’). Clean the
sprocket and regrease the thread.

Place chain guide A and the
mounting ring B onto the hub
casing as shown above, screw the
sprocket back on hand-tight. The
mounting ring holds the DH chain
guide the correct distance away
from the sprocket.

The three grub screws C (M4x8 -
2mm Allen key) should be screwed
in evenly until they all touch the
hub casing. Then tighten up all
three screws in rotational order one
complete turn at a time until they
drill their way into the hub casing
itself. During this process, the
mounting ring will be trapped
between the sprocket and the chain
guide.

Unscrew each of the grub screws
half a turn, this loosens the
mounting ring so that the sprocket
can now be removed. Make sure
the pointed ends do not loosen out
of the holes they drilled into the
hub casing. Remove the mounting
ring and tighten up all three grub
screws ¥ of a turn.
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Lastly regrease the sprocket thread
and screw the sprocket back onto
the driver.




3.4 OEM2 mounting with a supportbolt 3.6 Brake discs
The support bolt assembly for OEM2 mounting consists of a bolt (M6x16), a washer and a locknut. It is secured The Rohloff SPEEDHUB 500/14 uses a disc mount with a central diameter of 52mm and a stable four bolt mounting
through the disc brake mounting hole of the dropout from the inside (tightening torque: 8Nm/7lin.1bs.). system which in turn has a diameter of 65mm. The special Ro/loff brake disc must be additionaly ordered.

Locknut
0] Washer \ 2]
Support bolt S

<) Washer|
Support Locknut
CC OEM2 axle plate bolt
Mounted support bolt, Mounted support bolt, Remove the five axle plate screws Place the brake disc over the Place the four mounting bolts M
view from inside the frame. view from outside the frame. (M4x25 - Torx TX20) along with external transfer box and locate into position and screw them in
the axle plate. Secure the external over the center disc mounting. Pay tightly (M8x0.75x8.5 - 5mm allen
transfer box in place with one of close attention to the directional key, tightening torque:
3.50EM2 mouting using aRohloffSPEEDBONE these axle plate screws L. rotation of the brake disc! 7Nm/61in.1bs.). Remove the axle
plate screw L from the external
The Rohloff SPEEDBONE is mounted from the outer side of the frame and secured through the disc brake mounts ATTENTI O N A transfer box and then replace all
into the brake caliper (paying attention to the brake manufacturers tightening torques). The original caliper securing The external transfer box should five axle plate screws through the
bolts will be too short to mount through the Rohloff SPEEDBONE and should, therefore, be replaced by the long not be removed as the gears within axle plate itself and secure them
Rohloff SPEEDBONE securing bolts. could fall out of synchronisation. back tightly into the hub axle
See chapter ‘Service’, paragraph 5. (M4x25 - Torx TX20, tightening
"Exchanging of the gear mech". torque:

On OEM versions, the removal of
the axle plate is not necessary
when the axle plate lies direcly
over the external transfer box (Pic
4). The brake disc can be mounted
directly over these two
components (fig. 5).

Rohloff SPEEDBONE (Art. #8550) Mounted Rohloff SPEEDBONE, Mounted Rohloff SPEEDBONE,
with securing bolts. view from inside the frame. view from outside the frame.

3.50EM2 Mounting using a MonkeyBone ) I \'|

' T |
The MonkeyBone (IS-PM Adapter) is secured to the inside of the disc-brake ™ "‘ { Ki )
mounts on the dropout. The disc-brake caliper itselfis then bolted down onto ™
the MonkeyBone from above (uphold torque values from brake g
manufacturer). Not compatible with frames with disc brake caliper mounts

positioned on the chainstays! —
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Mounting

4. Cable routing and axle plate alignment

The alignment of the axle plate relies upon how the shifter cables are routed. The axle plate can be rotated in steps of
30° to find the optimum position for cable routing.

An optimum cable routing requires:
- less bending of the shifter cables
- the most direct route
-no kinks in the cables and housings

The following are examples of suitable cable routings. Of course, it is possible to select an alternative routing. To
achive this, however, the axle plate must be aligned accordingly.

4.1.1 Internal gear mech via brake boss

Cables separated

for wheel removal

Left brake arm Cable guide 13°

Bayonet
connectors

Hub cables with
concertina tubes

The diagrams show examples of the internal gear mech with the cable guide secured to the brake boss for the standard,
the OEM and the OEM2 axle plates.
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Mounting

4.1.2 Internal gear mech via chainstay

Cable guide, 0° (straight)
type with a frame clamp
(Art. #8260)

View from the side

o WLV
BN

O]
2 [F

Chainstay

The diagrams show an example of the internal gear mech with the straight type cable guide secured to the chainstay.

A

When aligning the axle plate, make
sure that the hub cables run in the
straightest line possible to limit the
amount of rub and friction against
the cable guides.

Incorrect axle plate alignment Correct axle plate alignment
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4.2.1 External gear mech OEM/OEM2 4.3 Aligning of the axle plate

To align (rotate) the axle plate, all axle plate screws (M4x25, Torx TX20) must first be removed. Rotate the axle plate
into the desired position and then reinsert the axle plate screws through the axle plate into the hub axle. Secure them
tightly (tightening torque: 3Nm/25in.1bs.).

To hold the axle in position (when removing the axle plate screws), use a 10mm wrench on the OEM and OEM2
versions or simply hold the long torque arm tightly on the standard axle plate versions (see fig. 1-3 below).

Standard axle plate with long OEM axle plate: Hold the support OEM2 axle plate: Hold the fork
The diagrams above show the external gear mech with the cable routing via the chainstay for use with the OEM2 torque arm: Hold the torque arm block with a 10mm wrench while leg carefully with a 10mm wrench
axle plate A and the OEM axle plate B. tightly while loosening/tightening loosening/tightening the axle plate while loosening/tightening the axle
the axle plate screws. SCrews. plate screws.

4.2.2 External gear mech with long torque arm

The diagrams above show the external gear mech in combination with the standard axle plate and the long torque arm.
When the external transfer box needs to be in the position shown in diagram D, then the axle plate must be secured to
the inside of the long torque arm.
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5. Mounting the wheel

5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 with long torque arm

Mounting (CC versions)

Mounting

The Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC versions are equipped with a quick release block for the long torque arm to
enable a quick wheel removal. The quick release block must be secured to the chainstay.

Place the rear wheel into the
dropouts and rotate the axle, so
that the long torque arm sits just
underneath the chainstay. Close the
quick release lever.

Inner Y &
side

Quick release pin

Closed position: The quick release
pin is flush with the outer side of
the quick release block (Fig. 5). To
open: Push the quick release pin
from the inner side.

Bend the long torque arm sideways
until the small end sits directly
underneath the chainstay.

Push the long torque arm with the
attached quick release block
against the underside of the chain
stay. The protuding side of the
quick release pin must face
inwards. With the axle quick
release lever closed, check that the
quick release block sits directly
under the chainstay. If not, bend
the torque arm into the correct
position.
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[3] Quick release block

Insert the locating fork into the
quick release block and push the
quick release pin in. To ease this
process, pull the torque arm down,
away from the chainstay.

Both clamps should be bent around

the chainstay into position as
shown in the picture above. The
securing bolts of the clamps must
sit on the inside of the frame
facing downwards.

Mounting

Remove the clamps and (using
wire cutters) trim them to the
correct length. Small photo:
Remove the sharp edges (Risk of

injury).

Mounting (TS versions)

Fit both clamps and tighten the
securing bolts evenly (tightening
torque: 2.5Nm/21,5in.1bs.).

Open the quick release pin and the
axle quick release lever, check that
the locating fork can be easily
swung in and out of the quick
release block. If not, the clamps
must be loosened and quick release
block relocated accordingly.

The Rohloff SPEEDHUB 500/14 TS versions are equipped with a frame clamp for the long torque arm. This consists

ofametal clamp, nut, bolt and washer.

B

Place the rear wheel into the
dropouts and rotate the axle, so
that the long torque arm sits just
underneath the chainstay. Tighten
the axle nuts.

Bend the long torque arm sideways
until the end sits directly
underneath the chainstay.
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Place the metal clamp over the
chainstay and secure to the end of

the long torque arm with the
supplied bolt. (10mm wrench and
4mm allen key - tightening torque:
6Nm/51in.lbs.).




Mounting

5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 with OEM axle plate

‘When mounting the wheel, the axle peg must be inserted into the long dropout slot first, followed by the support block.
Before closing the quick release lever (CC versions) or tightening the axle nuts (TS versions), check that both axle
pegs are sitting correctly within the dropout slots.

OEM dropout

Axle peg

5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 with OEM2 axle plate

When mouting the wheel, the OEM2 axle plate seat must locate itself around the support bolt or the support peg of the
Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone. Before closing the quick release lever (CC versions) or tightening the axle nuts
(TS versions), check that both axle pegs are sitting correctly within the dropout slots and that the axle plate seat sits
correctly around the support bolt or peg of the Speedbone/MonkeyBone .

MonkeyBone

Rohloff SPEEDBONE Support bolt
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5.2 Chain tensioner

5.2.1 Rohloff chain tensioner (Art. #8250)

The Rohloff chain tensioner has a tension capacity of 10 chain links. It is mounted to the derailleur hanger. The
appropriate chainline is adjusted by the use of the supplied washers.

(2] [3] —~"= Distancing
washers
Dropout |Chainline | Chainline
thickness | 54mm 58mm
A [mm] B [mm] B [mm]
4 6 10 Dropout
5 5 9 o g
6 4 8 1 Ny * Mounting
z 3 L bolt
8 2 6
9 1 5
10 0 4

The Rohloff chain tensioner comes The table shows the required dis-

with a mounting bolt and four tance B to be filled by distancing

distancing washers (3 X Imm, 1 x washers in relation to the dropout
3mm). With the distancing washers,  thickness and the chainline used. -@
it is possible to distance the When mounting the Rohloff chain

Rohloff chain tensioner Imm to tensioner in this correct distance
from the dropout, it is guaranteed
that the jockey wheels sit directly

6mm away from the frame.

ATTENTIONA

On dropouts thinner than 7mm, the
use of the 13 tooth sprocket
(chainline 58mm) will require the
use of the longer mounting bolt.
This is available separately (Art.
#8255).

Secure the Rohloff chain tensioner, Make sure that the upper jockey
so that the end stop peg A sits wheel is correctly spaced with the
against the back of the gear hanger.  distancing washers, so that it sits
(5mm allen key, tightening torque: directly underneath the sprocket
8Nm/70in.lbs., lightly grease the (arrowed).

mounting bolt).
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Mounting

5.2.2 Rohloff DH chain tensioner (accessory for downhill) (Art. #8245)

The Rohloff DH chain tensioner is

specially designed for downhill use.

It has a tension capacity of 10
chain links. In contrast to the
regular Rohloff chain tensioner, it
has a shorter swing arm that is
restricted from moving. This
feature ensures that the upper
jockey wheel runs very close to the
sprocket. This forced guide
guarantees a positive run of the
chain onto the sprocket even under
extreme riding conditions. To
remove the wheel, the chain
tensioner mounting bolt must be
loosened.

Place all three 0.2mm or one
0,5mm distancing washers
between the outer side of the swing
arm and the mounting bolt. This
will guarantee that the swing arm
is prevented from moving. Mount
the Rohloff DH chain tensioner
with the correct amount of
distancing washers, so that the
jockey wheels sit directly
underneath the sprocket for the
correct chain line.

The Rohloff DH chain tensioner
comes with a mounting bolt and
seven distancing washers

(3 x Imm, 1 X 3mm, 3 X 0.2mm) or
(1 x 0.5mm)

The position of the Rohloff DH
chain tensioner must be mounted
in line with the sprocket by the use
of the distancing washers.
Mounting procedure: See chapter
‘Mounting’, paragraph 5.2.1.
"Rohloff chain tensioner".

Adjust the position of the upper jockey wheel. To do this, loosen the
mounting bolt and swing the chain tensioner in the arrowed direction until
there is approx. Imm space between the jockey wheel and the sprocket.
Retighten the mounting bolt (Smm allen key, tightening torque

8Nm/70in.lbs.).

On dropouts thinner than 7mm, the use of the 13 tooth sprocket (chainline
58mm) will require the use of the longer mounting bolt. This is available

separately (Art. #8255).
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5.3 The chain

Mounting

If the frame does not have Rohloff OEM dropouts, horizontal dropouts or an excentric bottom bracket enabling
the chain to be tensioned, then a chain tensioner must be mounted.

5.3.1 Mounting with a chain tensioner

After mounting the chain tensioner (chapter 5.2) the chain line will be correct. Now the chain has to be mounted
at the correct length.

\
/(Z{ain tensione cape

Fit the new chain over the
chainring and sprocket and thread
it through the chain tensioner.

On hardtail frames the chain length
should be adjusted, so that the
chain tensioner cage lies between
30° and the vertical position.

The Rohloff chain tensioner can be
detensioned simply by releasing
the spring from the concave
washer A. This eases the mounting
of the chain.

5.3.2 Mounting without a chain tensioner

On rear suspension frames, check
that the chain tensioner is not over-
tensioned when the rear triangle
moves the full amount of travel.

The amount of chain links needed
varies, depending on the position
of the pivot point of the rear
triangle. To check: swing the rear
triangle to its end position (eg
remove the rear shock spring). If
the lower jockey wheel is higher
than the upper jockey wheel, or if
the chain tensioner cage is against
the chain stay, then the chain must
be lengthened.

To mount a new chain, the distance between the bottom bracket and the axle must be set to the minimum.

Place the chain over the chainring and the sprocket. Remove the required amount of chain links, so that the chain

is at the minimum possible length. Join the chain together following the manufacturers instructions.

Tension the chain by moving the wheel/bottom bracket until the chain no longer sags. This tension should be
Regularly checked and if needed, appropriately adjusted.
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5.4 Rohloff chain guide CC (Art. #8290)

Mounting

The Rohloff chain guide CC prevents the chain from springing off the chainring. The Rokloff chain guide CC is
adjustable for chainlines (distance between frame center and chain center) from 52mm to 62mm.

M4x35
(2.5mm allen key
2.5Nm/25in.Ibs.)

m Clamp bracket

Rear distance bush
Seat tube

Threaded bush

Distancing washers
Hexagonal nut

Front distance bush

\Left guide plate

Right guide plate

The diagram above shows the Rohloff chain guide CC mounted with all
mounting parts shown. The number/type of distancing washers and shims
required varies depending on the frame. Therefore, a few measurements
must be taken in order to mount the Rohloff chain guide CC correctly.

For the extreme downhill use, a
special downhill chain guide for
the hub sprocket is recommended
(Art. #8291).

[3]

Tube
diameter Shim
28,7 28,7
32 232
35 @35

Firstly the seat tube diameter has
to be measured at the point level
with the top of the chainring.

To mount the Rohloff chain guide
CC to a seat tube with a diameter
smaller than 36mm, one of the
three supplied shims will have to
be used. The table shows the
correct shim for the different seat
tube diameters.

1

Clip the shim over the seat tube at
the position level with the top of
the chainring.

Chalnrlng

The distance X between the seat
tube with shim and the inner side
of the chainring determines how
many distancing washers will need
to be fitted. This is shown in the
table.

Example: X=35mm

A Imm distancing washer and a
2mm distancing washer are needed
between the front and the rear
threaded bushes and the left guide
plate.

Mounting

1mm 2mm
distancing | distancing
X (mm) | washer washer
33 1 0
34 0 1
35 1 1
36 0 2
37 1 2
38 0 3
39 1 3
40 0 4
41 1 4
42 2 4

ATTENTION R

The number and thickness of the
distancing washers must be the
same on both threaded bushes.

Threaded bush

Distancing
Left guide plate washers
3 holes)
C
Right guide plate
(2 holes)

M4x20 M4x35
(TX20, 3Nm/25in.lbs.)

M4x35
(Allenkey 2.5.mm,
/25in.1bs.)

The chainguide is mounted with
the appropriate number and size of
distancing washers up to the point
shown in the diagram above.
(M4x20 and M4x35 - Torx TX20,
tightening torque: 3Nm/25in.1bs.).

Mount the clamp brackets either
side of the seat tube by screwing
the bolts (M4x35 - Allenkey
2.mm) through the clamp brackets
into the lightly greased threaded
bushes of the pre-assembled chain
guide. Locate the gap of the shim
between the two clamp brackets.
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The rear distance bush (arrowed)
can now be mounted using a
lightly greased countersunk head
bolt (M4x20 - Torx TX20,
tightening torque 3Nm/25in.1bs.)
and secured into the hexagonal nut
below the upper chain run. Slide
the chain guide down the seat tube
until there is approx. Smm between
the rear distance bush and the teeth
of the chainring. Make sure the
chain runs parallel and central
between the two guide plates
(distances A, fig. 1).




6. Twist shifter (Art.No. 8200)

Mounting

Fitting of the twist shifter (pre 2010). For post 2011 (Art. #8206/#8207) see Appendix.

§ Gear change
® ‘”\ direction 14

Gear change
direction 1

(3]

LY (=)
Cable stopper 14

The twist shifter works with two
shift cables. When the twist shifter
is rotated forward (direction gear
#14), than the rear shift cable 14 is
pulled. When the twist shifter is
rotated backward (direction gear D Clamp ring

#1), than the front shift cable 1 is E Twist shifter casing
pulled. F Grip rubber

Twist shifter parts:

A Clamp screws
B Cable stopper 1
C Cable stopper 14

(4]

The cable stoppers 1 and 14 are
fitted, so that the shift cables run
parallel out of the twist shifter. The
cable stopper 1 has its cable exit
hole directly in the middle. The
cable stopper 14 has its cable exit
hole positioned to the side.

Slide the twist shifter onto the right ~ Remove the clamp screws (M5x8 -
hand side of the handlebars 2.5mm allen key), lightly grease
(diameter 22.0mm - 22.3mm) and them and refit them to clamp the
turn the shifter casing, so that the twist shifter to the handlebars

two cable stoppers sit evenly on (tightening torque: 1Nm/8in.Ibs.).
both sides of the brake lever.
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Remove cable stopper 1. Twist the
grip rubber, so that the cable nipple
seat of cable run 14 becomes
visible (at the position of gear #2).

It is possible to mount both of the
gear cables through the same hole
of one of the cable stoppers.

Mounting

Insert the first shifter cable (shifter
cable 14) into cable run 14 from
below until cable appears out of
cable stopper 14. Pull the cable
until the nipple sits firmly in the
cable nipple seat.

Twist the grip rubber, so that the
cable nipple seat of cable run 1
becomes visible (at the position of
gear #13). Insert the second shifter
cable (shifter cable 1) into cable
run 1 from above until the cable
appears out of cable feed 1. Pull
cable until the nipple sits firmly in
the cable nipple seat.

Insert shifter cable 1 into the cable
stopper 1 that was removed. Refit
cable stopper 1 to the twist shifter
casing (M4x16 - Torx TX20,
tightening torque: 3Nm/25in.1bs.).

The flaired end to the liners H
must be mounted between the
cable housing G and the housing
caps J at the twist shifter. This is
important to prevent the liner from
being pulled into the cable run

itself. \
m:ammﬁl

Mount the cables dry, without the
use of grease or oil.

Now control that the twist shifter
rotates freely by grabbing both
shifter cables and pulling them in
turn, so that the grip rubber rotates
from just before the number 1 to
just past number 14.
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It may be necessary to adjust the
angle of the twist shifter now that
the cables are fitted, so that the
cables don't touch the brake lever.

ATTENTION 4

Clamp the twist shifter only so
tight that it is not possible to move
the twist shifter casing by hand.




7. Cablerouting 7.2 Internal gear mech

7.1 Shifter cables (Set 1.8m Art. #8268 /2.5m Art. #8267) 7.2.1 Cable routing via the brake boss

1] 2 ( .

~ /

r

With the internal gear mech, the shifter cables run from the twist shifter to the cable guide. This could be located on
the brake boss or by frame clamp on the chainstay. The minimum distance from the axle to the cable guide is 240mm.

Twist shifter

Shifter cable 14

When pulling the shifter cable 1,
lower gears are engaged. When
pulling the shifter cable 14, higher
gears are engaged.

Gear cable 1 lies to the front of the

Cable guide

/

The shifter cables each comprise The cable housing ferrule reduces When mounting, make sure the twist shifter as well as to the front
of a spirally wound steel outer the chances of dirt and moisture shifter cable housings are not Hub cable 14 of the cable guide. Gear cable 14
housing (diameter 4.7mm) with entering both the shifter cables and ~ pinched before mounting the Hub cable 1 lies to the back of the twist shifter
integrated nylon liner, a 1.1mm twist shifter. ferrules. This will ensure the cables Shifter cable 1 as ‘well as to the back of the cable
stainless-steel shifter cable with are well protected from dirt and guide.

cylindrical nipple (diameter moisture.

4x5mm) and four sealed cable
housing ferrules.

ATTENTION 4|

The shifter cables are to be
mounted dry (free from oil or
grease). The nylon-stainless steel
combination runs service free.

Cable Manager Kit (Art. #5201) POINTER @

For problem-free cable routing, a

special cable manager kit that holds The spiral housing of the shifter

cables gives a positive feeling to
the gear change through the twist

one shifter cable neatly in position is
available from Rohloff. It provides a

tidy method of holding the shifter shifter. Other shifter cable When routing the shifter cables of Cable guide 13°: Fit the mounting bolt through the
cables even on frames \:i thou£ cable  housings (e.g. SIS cables) reduce the internal gear mech along the A Cable guide cable guide (and spacer, when
ides. The cablehousing can be  this positive feeling. top tube, the cable guide is B Mounting bolt (M6x25) necessary) and screw into the
guides. 1he cablehousing can be : : brake boss with a little grease
P ed wh enlaci mounted to the brake boss. Priorto  C Cable adjuster (2X) g
casy TEmovea When Tepems routing the cables, the cable guide D Spacer (4mm allen key, tightening torque:
cables. ’ . 6Nm/51in.1bs.). Hold the cable
must be secured to the left side Spacer D must be used when: vide in position with a 13mm
brake boss. The original brake boss - Mounting bolt is too long for \%vrench P
securing bolt must be removed securing to the brake boss ’
» (this will be replaced with the new - Cable guide A interferes with
\' bolt supplied). All other parts of the smooth running of the brake
\ the brake remain in place. operation (eg parallel push
linkage certain types of V-brake
system).
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With a little grease on the bolt,
screw the cable stop onto the brake
boss. The cable stop should be
held in position with a 13mm
wrench during this process. This
ensures that the cable adjusters
face in the correct position once
the cable stop is secure.

Pull both shifter cables to the end
stop in turn to make sure that the
cable housings sit correctly in the
cable stops. When pulling shifter
cable 14, the twist shifter should
turn in the direction of gear
indicator #1. When pulling shifter
cable 1 the twist shifter should turn
in the direction of gear indicator
#14. Should this not be the case,
switch over the cables within the
cable guide.

Thread shifter cable 1 from the
twist shifter into the cable adjuster
1 at the cable guide. Do the same
for shifter cable 14 into cable
adjuster 14.

Mounting

Select gear #14. Do this by holding
the rear hub cable 14 by the
bayonet connector and pulling this
through all the gears until the end
stop is reached (end position = gear
#14).

The shifter cable measurement tool
(Art. #85006) can be used for easy
and precise measurement of the
shifter cable length.

The following steps show how to
correctly measure the shifter cable
length without the help of this
special tool.
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Pull shifter cable 1 to the end stop.
The twist shifter will turn over
gear indicator #14 to its end stop
and shifter cable 14 gets pulled
back.

Pull shifter cable until the gear
indicator #14 on the twist shifter
meets up with the red dot of the
twist shifter body.

Both cable adjusters must be
unscrewed approx. two turns from
the cable guide.

Thread the shortened shifter cable
14 fully into the hole of bayonet
connector 14 (approx. 10mm deep).

connector

Pull hub cable 14 out by the
bayonet connector until its end
stop and hold it up against shifter
cable 14. Cut the shifter cable at
the point level with the top of the
bayonet connector.

Tighten up one of the headless
screws until it is flush with the
outside of the female connector.
Now tighten up the other headless
screw. (M4x4 - 2mm allen key,

tightening torque 1.5Nm/12in.1bs.).
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Mounting

Unscrew both the headless screws
of the female connector by approx.
2mm. Place the female connector
over the male bayonet connector.

Pull hub cable 1 out by the bayonet
connector until its end stop. The
connected shifter cable 14 will
automatically be pulled in the
other direction. Pull shifter cable 1
tight, so that the cable is tensioned
and hold it up against hub cable 1.
Cut the shifter cable at the point
level with the top of the bayonet
connector.




Open the male/female connectors
of cables 14, so that joining shifter
cable 1 with a female connector

becomes easier. Place the female
connector over the male bayonet
connector and thread the shortened
shifter cable 1 fully into the hole of
the bayonet connector 1 (10mm
deep), tighten up the headless
screws. Rejoin the disconnected
cables 14.

Turn the twist shifter back and
forth several times to make sure
that the shifter cables are sitting
correctly within the cable guides.
For a lighter shifting, set the
cable tension (by the use of the
cable adjusters), so that the twist
shifter has about 2mm play.
Winding out the cable adjusters
increases the shifter tension,
winding the cable adjusters in
decreases the shifter tension.

7.2.2 Cable routing via the chainstay

Mounting

Check that all 14 gears are
available (14 gears = 13 clicks of
the twist shifter) by rotating the
twist shifter forwards to the end
stop (gear #14) and backwards to
the end stop (gear #1).

When routing the shifter cables via the chainstay, the 0° cable guide (Art. #8260) must be mounted at a minimum
distance of 240mm away from the hub's axle. This should be mounted in a position, so that the hub cables run in the
straightest line possible towards the shifter cables.

Twist shifter

Shifter cable 1

Cable guide 0°
(Art. #8260)

By pulling hub cable 1, the gearbox shifts gears in direction of
gear #1 (smaller gears). By pulling hub cable 14, the gearbox
shifts gears in direction of gear #14 (larger gears). Hub cable 1

lies in the lower position at the gearbox and at the front position
on the twist shifter. Hub cable 14 lies in the higher position at
the gearbox and at the rear position on the twist shifter. The
connecting of the shifter cables to the hub cables is explained in

chapter 7.2.1
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Hub cable 14

Y -w\\-w-\wm‘-
Hub cable 1
Longer 240mm

1)
SO0

7.3 External gear mech

Mounting

With the external gear mech, the shifter cables run uninterrupted from the twist shifter to the the cable box, for
this reason, there is no need for a separate cable guide. The gear mechanism is controlled by the cable box which
sits on the external transfer box, mounted directly on the hub.

7.3.1 Cable routing via the chainstay

Shifter cable 1

Shifter cable 14

Cable adjuster 14

By pulling hub cable 1, the gearbox shifts gears in direction of
gear #1 (smaller gears). By pulling hub cable 14, the gearbox
shifts gears in direction of gear #14 (larger gears).

Hub cable 1 lies in the lower position at the cable box and at the
front position on the twist shifter. Hub cable 14 lies in the higher
position at the cable box and at the rear position on the twist

shifter.

1]

External
transfer

Cable box

Mounted
cable adjuster
(later)

%Cable housing cap

Cable adjuster

Secure the cable box to the
external transfer box (which
should be in the correct, pre-
adjusted position) with the knurled
headed screw. Insert the two cable
adjusters into the cable box. The
diagram shows the gear transfer
box mounted in line with an OEM
axle plate but the type and position
of axle plate can vary from that
illustrated.

Route the shifter cables from the
twist shifter in the direction of the
cable box and cut the housing to
the appropriate length and mount a
cable housing cap on each end.
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Insert the shifter cable completely
into the cable housing and check
that the cable housing is sitting
correctly in all cable stops. Do not
mount the cable adjuster yet.




Mounting
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Pull shifter cable 1 completely out
of the cable housing and cut the
cable at a distance of 200mm from
the end of the housing cap. Do the
same for cable 14.

The 200mm measuring pipe
(Art.No. 8712) can be used for
quick and precise measurement of
the shifter cables.

Cable pulley
hole 1
Headless

Frontal side screws

Loosen both headless screws
approx. three turns (2mm allen
key). Insert shifter cable 1 fully
into cable pulley hole 1 and shifter
cable 14 fully into cable pulley
hole 14. Make sure that the front
side of the cable pulley is facing
upwards during this process (as in
the diagram).

Insert the shifter cables into the
cable adjusters. Pull out shifter
cable 14 as far as possible, the
twist shifter will rotate in the
direction of end stop 1. Pull out
shifter cable 1 as far as possible,
the twist shifter will rotate in the
direction of end stop 14. To make
sure that the gear display doesn't
get reversed, check that the lower
shifter cable on the twist shifter is
fed into the top adjuster on the
cable box.

Remove the cable box from the
external transfer box. Remove both
torx screws (M4x10 - Torx TX20).
Remove the cover of the cable box
and remove the cable pulley.

Grease

Cable pulley %

from behind <

=

Cable pulley I K
from above

®ﬂ

Tighten up the headless screw 1
from behind and the headless
screw 14 from the front (M4x4 -
2mm allen key, tightening torque
1.5Nm/12in.1bs.).
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Wind shifter cable 1 clockwise
around the cable pulley (making
sure that the cable sits correctly
within the cable runs).

Mounting

Wind shifter cable 14
anticlockwise around the cable
pulley (making sure that the cable

sits correctly within the cable run).

The cable pulley runs must be
completely filled by the gear
cables.

Place the cable pulley with the
cable adjusters back into the cable
box. Rotate the twist shifter from
gear position 1 to gear position 14
and back to check that the cable
pulley rotates freely.

With a little grease, use both torx
screws (M4x10 Torx TX20) to
reattach the cable box cover to the
cable box (tightening torque:
3Nm/25in.1bs.).

grease

Turn the hexagonal peg H on the
external transfer box J in an
anticlockwise direction with the
use of an 8mm wrench. This will
put the gearbox into gear #14.
Lightly grease the brass bearing
ready for the cable pulley.

Rotate the twist shifter into gear
position 14 and using the two

Connect the cable box securely to
the gear transfer box and tighten

locating pegs C and D, place the up the knurled head screw K. For
cable box over the external transfer ~ a lighter shifting between gears,

box. 9 set the cable tension (by the use
_ of the cable adjusters E), so that
P o ’ N T E R the twist shifter has about 2mm

Rotate the twist shifter around the
gear position 14 to ease the
connection of the cable box to the

of play for a lighter shifting
between gears.

external transfer box.
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7.3.2 Cable routing via the top tube

The cutting of the shifter cables, nylon liner and the cable housing as with the mounting of the cable pulley are to be
carried out the same as in chapter 7.2.1.

Twist shifter Shifter cable 14

Cable By pulling hub cable 1, the gearbox shifts
adjuster 14 gears in direction of gear #1 (smaller
gears). By pulling hub cable 14, the
gearbox shifts gears in direction of gear
#14 (larger gears).

Hub cable 1 lies in the front position at
the cable box and on the twist shifter. Hub
cable 14 lies in the rear position at the

Shifter cable 1 cable box and on the twist shifter.

Cable box

7.4 Adjusting the gear display

The gear display is to be found on the body of the twist shifter. The twist shifter rubber itself has the numbers 1 - 14.
The gear display can be correctly aligned with the help of the cable adjusters on the cable guide (internal gear mech)
or on the cable box (external gear mech).

ATTENTION®

If all 14 gears are not reachable
after connecting the cable box to
the external transfer box, then the
gearbox or the twist shifter were
not in gear position 14 while
connecting. To correct this, see
page 16, paragraph 3.2.
"Maintenance and care".

After the cable tension has been Check that all 14 gears are
correctly adjusted, the gear display ~ available (14 gears = 13 clicks of
can be adjusted by winding one the twist shifter) by rotating the

cable adjuster in and the other twist shifter forwards to the end

outwards by equal amounts. stop (gear #14) and backwards to

the end stop (gear #1).
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8. First oilfill

Filling with oil

When the Rohloff SPEEDHUB 500/14 is delivered fitted in a complete bike, then it is already filled with oil. When
not, it will need to be filled with 25ml Rohloff SPEEDHUB OIL before usage. A 25mm bottle of Rohloff SPEEDHUB
OIL is included in the package.

For a quick and clean filling of the
oil or when changing the oil, we
recommend the use of the Rokloff
Oil Change Kit (Art. #8410).

Turn the hub so that the drain Screw the oil filling tube into the
screw can be seen on the top. oil drain hole and insert the nozzle
Remove drain screw (3mm allen of the oil bottle into the filling tube.
key). Continually squeeze the oil bottle
until the contents has been
completely filled into the gearbox.

0.5-1.0mm

— )
Hmum/wl
 aa

3]
4

3 ¥

To fill the hub via syringe, fasten Squeeze the Rohloff SPEEDHUB Replace the oil drain screw and

the oil filling tube to the syringe OIL into the gearbox. To equalize tighten this up securely (3mm allen
and secure it with a drop of super- the air pressure within the hub, key, tightening torque:

glue before use. Draw the approx. 25ml of air should be 0,5Nm/4in.1bs.).

SPEEDHUB OIL into the syringe, drawn back into the syringe. ./
then screw the tube into the drain This will prevent the oil from M‘
hole. leaking out of the hub, when The oildrain screw mustnotbe

inserted any further than flush
with the hub shell. Any deeper
could resultin periodic driveloss
in certain gears.

removing the filling tube.

84




Mounting

Y

Rohloff SPEEDHUB 500/14 in cutaway view
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Montage

Montage

Pour le montage du moyeu Rohloff SPEEDHUB 500/14, nous vous conseillons de
procéder selon les étapes suivantes:

1. Contenu du carton

1.1  Controle de présence des PIECES ......eeverirrieririierierieieeienteeie st eee e eee e eeeeeeenes 51
1.2 Contenu du sachet plastiqUe ........c.ocvevierieienieieri ettt 53
2. Roue
RAYONNAZE ..o 55
3. Montage des accessoires (selon les versions)
3.1  Bras de couple Standard ...........ccoocieiiiieiiiiee e 56
3.2 MANIVEILES ..oviiiiitiiese ettt e 57
3.3 Guide-chaine arriére Rohloff DH pour pignon (accessoires descente) ................. 58
3.4 Montage OEM2 avec €Crou d apPUi..cc.ceeeeeeereeeeieniieeieiieieneeeeesieeeesieeeeseeeneeseeens 59
3.5 Montage OEM2 avec Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone.............c..cccoeueevenn. 59
3.6 DiSQUE de fIOIN ..oovieiiiiiiiieec e 60
4. Orientation de la plaque de I’axe et passage des cdbles
4.1.1 Commandes internes le long des haubans ............ccccoeeveviiiieniiiieniiiee e 61
4.1.2 Commandes internes le 1ong des bases ..........ccccevvieviieieriiiieriiiieie e 62
4.2.1 Commandes externes OEM/OEM2 .........ccccoooimiiiieiinieeeeee e 63
4.2.2 Commandes externes avec bras de CoOUple........ocevieriirieririeneiieie e 63
4.3 Orientation de la plaque de I’aXe .....cccoecvieviieiiieiieeieeeeceee e 64

5. Montage de la roue
5.1.1 Le Rohloff SPEEDHUB 500/14 avec le bras de couple

Montage sur 1es VEersions CC ........coccirvieriiiiieniiiieniieiesieeeeeieeeeeeeese e sse e saeeeees 65
Montage sur les Versions TS .....c.ooiiiiiiiiiiiei e 66
5.1.2 Le Rohloff SPEEDHUB 500/14 avec la plaque de I’axe OEM .........ccccecvvininnne 67
5.1.3 Le Rohloff SPEEDHUB 500/14 avec la plaque de ’axe OEM2 ...........ccocuvene.ee. 67
5.2 Tendeur de chaine
5.2.1 Letendeur ROAIOS] ..ocoeeeeeeeieeeeee ettt 68
5.2.2 Le tendeur Rohloff DH (accessoires pour 1a descente) ..........cccocvevveveeriereeuennenns 69
5.3 Chaine
5.3.1 Montage avec tendeur de chalne ..........cccooieriiiiiniieieieec e 70
5.3.2 MoONtage SANS tENACUL .......ceecvieiieiieieiieeie e eie et ettt ete et sreeseesaeessesreessesaeessesseens 70
5.4  Guide chaine ROAOSf CC ..oouieiiieeeeeee ettt 71
49

Montage
6. Manette
Montage de 12 MANCHE ......cc.ecvieriieeiiiieieie et 73
7. Passage des cdbles
7.1 CEADIES ©F GAINES ..eeevieiieiieiieeiieie ettt ettt ettt ettt et e st e neeeae e e saeentesreeneesneans 75
7.2.  Commandes internes
7.2.1 Passage des cables par le tasseau de frein ........ccoovveviiiieciiiieiiciecceee e 76
7.2.2 Passage des cables par 1a base .........ccocceveiieiiiieiieeee e 79
7.3 Commandes externes
7.3.1 Passage des cables par 1a base ..........ccccoeivieiiieiiiiieiiciieeee e 80
7.3.2 Passage des cables par le tube SUPETICUL .......c.cceeiuieieiiieieriieieeieee e 83
7.4  Ajustement de ’indicateur de VItESSE ........ccovvvrveeriieiiriieienieieeteeee e 83
8. Remplissage d’huile initial
Comment injecter PIuile ..o 84
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1.1 Contenu du carton - controle

Vous trouverez dans le carton du moyeu Rohloff SPEEDHUB 500/14 le
contenu suivant :

- La notice d’emploi Rohloff SPEEDHUB 500/14 (Art. 8295)

- Le moyeu Rohloff SPEEDHUB 500/14 dans ses différentes versions 1

- Un flacon d’huile Rohloff SPEEDHUB OIL 2

- Un sachet de petites piéces 3

- Deux cébles de commande composés des cables, de leurs gaines internes et externes 4
- Manette 5

- Carte de garantie 8

- Note sur le remplissage de I’huile 9

En fonction des versions, il y aura dans le carton un bras de couple voire un tendeur de
chaine. Vous pouvez vous référer au tableau ci-dessous pour savoir avec quelles versions
ces pieces sont mises a disposition.

Rehlofl AG

Monchswioss 11

D0-34233 Fuldatal

Germany

CC OEM
CC DB OEM
CC EX OEM
TS OEM
TS DB OEM
TS EX OEM

® ITS
® 'TSDB
® ITSEX

Bras de couple 6

e |e|cc
® | e |CCDB
® | ®I|CCEX

Tendeur de chaine 7

Rohlof AG

Pl s b b Minchswiese 11
D-34233 Futdatal

[@ehlefy S || SPEEDHUB 500/14]

IXYTIOTT Y nicht fahrbereit!

Diese SPEEDHUB 500/14 ist noch nicht mit Ganzjahress!
Gllt und somit nicht fahrbereit !

Nabe vor Inbetriebnahme mit 25mi Rohloff Ganzjahres! befiilen!
Vor dem Einfillen des Ganzjahresis die Offlasche schittein

Das Ganzjahresol vermeidet Schaltstorungen in einem
Temperaturbereich bis -15°C. Es kann dennoch nicht vollstandig
ausgeschlossen werden, dass es im Winter bei tiefen Temperaturen
(unter 0°C) durch Veereisung verschiedener Bauteile zu
‘Schaltstorungen kommt. Daher ist generell, insbesondere aber in der
Winterzeit beim Schaltvorgang darauf zu achten, dass der
Anschiussgang einwandfrei greift. Bitte Rohloff Handbuch sorgfaltig
lesen

Das Ganzjahress| sollte einmal im Jahr, bzw. nach ca. 5000 km
Fahrleistung gewechselt werden. Bite die Anleitung “Olwechsel
Ganzjahresol" sorgfaltig lesen.

/
ATTENTION & not ready o use !

These SPEEDHUB 500/14 is not filled with “all season ol

and not yet ready fo use !

Fill the hub with 25mi rohloff all season ol before using! Shake the

oil bottle well before filing in the all season oil

‘The all season oil prevents the hub from shifting malfunction in the.
to -15°C/5°F. at

below 0°C/32°F some hub-parts can freeze and cause shifing
malfunction. Please observe the shifting process for correct gear-
change. Please read the Workshop carefully.

Please change the all season oil every year or every 5000 km.
Please read reference note “Oil-change all season il carefuly.
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1.2 Contenu du sachet plastique

Les petites pieces utilisées pour le montage du moyeu Rohloff SPEEDHUB 500/14 sont
emballées dans des sachets dont le contenu différe selon les versions.

o3 B
4 E o] g x g E m 8 b 2
& o O OO0 O 0 Ok F F F F &
10 [2 écrous M10x1 e o o o o o
11 |2 rondelles pour I'axe TS e © o o o o
12 |8 arréts de gaine ® © o o o o|0o o o o o o
13 |1 entretoise 6,5x10x5,5 pour butée de cable e o o o
Sur la page suivante, vous trouverez la représentation de ces pieces avec des n° 14 |1 butée de cable 13° et vis de tension ® o o o
correspondants ainsi qu’un tableau récapitulant le contenu des sachets selon les versions. 15 |2 colliers de fixation d ° °
16 |1 manchon de fixation du bras de couple L4 [d [d
. 17 |5 entretoises remplacement plateaux ® & o o o o(0o o o o o o
Exernple. 18 |2 jonctions a baionnette e o o o
Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC EX OEM: 19 (2 vis M&x0,75 e L °
4 vis M8x0,75 ] °
Dans ce sachet, vous trouverez les picces 12 (8 arréts de gaines), 17 (5 entretoises pour le § vis M8x0,75 e °
plateau), 22 (tuyau d’injection de I’huile) et 23 (boitier de cable EX). P outes Hertes MBATE T T
22 |1 tuyeau de remplissage d'huile e &6 6 o o o|06 o o o o o
23 |1 boitier de cable EX e o o o e o o o
24 |1 verrouillage rapide avec téte de fourche ° ° °
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2. Roue

Rayonnage

Le nombre de croisements de
rayons varie selon la taille de la
jante. Sur toutes les jantes de
diameétre 26” et plus, il doit y
avoir un double croisement. Pour
les jantes de diametre de 24" et
moins , le croisement est simple.
Nous déclinons toute
responsabilité pour un rayonnage
différent de nos préconisations.
Le boitier trés rigide du moyeu
Rohloff SPEEDHUB 500/14 DB
permet un rayonnage normal du
c6té du disque de frein.

i\ Rayon de croisemens/’
(téte a I'extérieur)

Insérez le rayon moteur avec la
téte a I’intérieur. La téte du rayon
de croisement sera alors a
I’extérieur.

Montage
I 2] T}

= o = c
Rl ke]
5 ﬂ 5
1<) )
o) o)
o o
[2] (2]
c c
o) @
[0} n

Trou de valve Trou de valve
On distingue deux type de jantes Sur le schéma 2 est représenté le

en fonction de I’orientation des rayonnage type francais (FR).
Cette fois, c’est vers la gauche
qu’est orient¢ le trou de rayon qui

suit celui de la valve.

trous de rayons. Ces différentes
orientations induisent donc
différents rayonnages. Sur le
schéma 1 est illustré un rayonnage Si les trous de rayon sont sans
européen (EU). Dans le sens de orientation particuliére, suivez
rotation, le trou de rayon suivant alors le schéma de rayonnage
celui de la valve est orienté a européen (voir annexe).

droite dans le sens de la marche.

ATTENTIONA

Le schéma de rayonnage dépend
de I’orientation des trous de rayons
de la jante. Les deux procédures
qui en résultent sont représentées
dans I’annexe.

Avec des jantes de 24”et moins, ne
pas croiser les rayons au dessus de
la vis du boitier.

NOTE

La rotation de la roue est facilitée
lorsque vous vous positionnez en
vitesse 11. Pour ce faire, avec les
modeles a commande de cable
interne, tirez sur les pointes des
fermetures a baionnettes; avec les
commandes externes, tournez
I’arbre du boitier de commande a
I’aide d’une clé plate de 8.
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3. Montage des accessoires

Montage

Diverses pi¢ces détachées sont empaquetées avec le moyeu. Il sera procédé en priorité a lamonte de ces dernicres.

3.1 Brasde couple standard

Toutes les versions du Rohloff SPEEDHUB 500/14 qui n’ont pas la dénomination OEM ou OEM2 doivent étre
montées avec le bras de couple, lequel doit étre tout d’abord vissé a la plaque de I’axe.

A Douille filetée

B Rondelle

C Vis de fixation

D Plaque de I’axe (CC ou TS)
E Bras de couple

o
o

&
g
\

4
&

\
\a

7 A N®
T Te

E Bras de couple
F Téte de fourche
G Axe de fixation
H Circlip
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Maintenez le bras de couple
derriére la plaque de I’axe et
enfoncez les douilles par I’arriére,
insérez les rondelles entre plaque
de I’axe et bras de couple et serrez
les vis par I’avant

(Filetage M8x0,75 - Cl¢é Allen de 5,
couple de serrage: 7Nm).

Le schéma présente la version TS.

Sur les versions CC il vous faudra
monter en supplément la téte de
fourche pour un verrouillage
rapide. Cette téte de fourche est
montée sur le bras de couple avec
un axe et la rondelle de sécurité
circlip.

Vérifiez bien la pose du sirclip sur
son axe.
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3.2 Pédalier

Laligne de chaine avec le Rohloff SPEEDHUB 500/14 est de 54mm, mesuré du milieu du cadre. Sur les vélos a triple
plateaux, la ligne de chaine du plateau central et de 47,5 mm; le grand plateau se trouve lui justement a 54 mm. Le
passage a la transmission Rohloff est donc sur la plupart des VTIT et vélo de Trekking possible sans grande
modification en ne conservant que le grand plateau.

54 mm
+— Crand plateau
Milieu de cadre

| Petit plateau

| || Boitier de pédalier

|—— Base

L |

Plateau central

47.5mm

Pour les modifications a la transmission Rokloff SPEEDHUB 500/14, vous n’aurez plus besoin que d’un plateau et
vous devrez donc modifier le pédalier en correspondance. Vous pourrez déposer les deux plateaux de gauche pour ne
plus laisser que le grand plateau. Des entretoises sont livrées avec le moyeu pour prendre le place de ces plateaux sur
votre pédalier. Selon vos utilisations, vous pourrez aussi modifier le nombre de dents du grand plateau. Nous vous
conseillons un couple de serrage des vis des plateaux de 7 Nm et de légerement graisser ces derniéres au préalable.
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3.3 Guide-chaine Rohloff DH (équipement spécial downhill = descente)

Ce guide-chaine DH (art. 8291) pour le Rohloff SPEEDHUB 500/14 intervient pour empécher les sauts de chaine vers
I’intérieur du moyeu et protége ainsi des dommages que celle-ci pourrait occasionner.

Le guide-chaine DH ne peut étre
utilisé qu’avec les pignons de 15,
16 ou 17 dents.

Son montage nécessite la dépose
du pignon (voir au chapitre
“Service”, la partie “démonter et
retourner le pignon”). Veillez a

Insérez le guide chaine A et
I’anneau de montage B selon le
schéma sur le boitier. Ensuite,
vissez le pignon a la main .

nettoyer et a graisser ce pignon
avant son remontage.

L’anneau de montage se coince
entre le guide-chaine et le pignon.
Apreés les avoir enduites de frein-
filet, visser les pointes C (M4x8 -
clé Sw2) dans le guide chaine
jusqu’a ce qu’elles entrent en
contact avec le boitier en s’y
creusant un petit trou.

Libérez I’anneau de montage en Enfin procédez au remontage du
desserrant les pointes filetées d un pignon avec son filetage bien
demi-tour et en démontant le graissé.

pignon. Veillez a ce que les pointes

ne quittent pas les trous qu’elles se

sont creusés dans le boitier.

Enlevez ’anneau de montage et

fixez fermement a nouveau les

pointes filetées d’un % de tour.
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3.4 Montage OEM2 avec boulon d’appui.

Le boulon d’appui en montage OEM2 consiste en une vis M6x 16 avec rondelle et écrou avec frein. Ce boulon est fixé
du c6té interne du cadre par le trou arriére de fixation de 1’étrier de frein. Couple de serrage: 8 Nm.

Ecrqu
0] Rondelleo\ 2]
Boulon d’appui S

\

&/

Boulon d’app

Plaque de 'axe CC OEM2

Boulon d’appui monté

Boulon d’appui monté Ve externe

Vue arriére

3.5Montage OEM2 avecle SPEEDBONE Rohloff

Le SPEEDBONE Rohloff est monté du coté externe et fixé avec 1’étrier de frein par les vis spéciales plus longues
livrées avec le SPEEDBONE qui remplacent les vis d’origine. Méme couple de serrage que les préconisations
d’origine pour I’étrier de frein.

SPEEDBONE Rohloff
avec vis spéciales de fixation

SPEEDBONE Rohloff monté
Vue de I’intérieur

SPEEDBONE Rohloff monté
Vue de I’extérieur

3.50EM2 Montage avec MonkeyBone

Le MonkeyBone est en principe un adaptateur IS-PM sur lequel vient
s"ancrer la plaque de 1’axe OEM2 pour bloquer le contre-couple. 11 se fixe
donc sur les pattes pour 1"étrier de frein. Attention a bien respecter les couples
de serrage! Incompatible avec des pattes sur les bases; voir “conditions de
montage en OEM2”.
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3.6 Disque de frein

Montage

Sur le Rohloff SPEEDHUB 500/14, 1a fixation centrale du disque se fait sur cercle de 52 mm de diamétre par quatre
points de fixation trés solides situés sur un périmetre de 65 mm de diametre. Selon la marque de vos freins, nous

livrons le disque séparément.

Le disque de frein doit tout
d’abord étre amené contre le
boitier. Pour ce faire, déposez la
plaque de I’axe en dévissant les 5
vis (M4x25 - Torx TX 20) et fixez
aussitot le boitier de commande a
I’aide de I’une de ces vis L pour
qu’il reste en place.

Il ne vous reste plus ensuite qu’a
plaquer le disque contre le boitier
en prenant garde a son sens de
rotation.

11 est important que le boitier de
commande ne soit pas désolidarisé
du moyeu; ceci pourrait décaler
des pignons internes. Voir chapitre
“service”, partie 5 “ modification
des commandes de vitesses”.

Sur les versions OEM et avec une
orientation de la plaque de I’axe
comme présenté sur le schéma 4,
la dépose de cette derniére n’est
pas nécessaire. Il est possible de
faire passer ces deux piéces au
centre du disque (schéma 5).

60

Fixez le disque avec les 4 vis M
(M8x0,75x8,5 - BTR 5) et un
couple de serrage de 7Nm. Enlevez
la vis L du boitier de commande
pour pouvoir ensuite visser la
plaque de I’axe a I’aide des 5 vis
M4x25 - Torx20, couple de
serrage: 3Nm.
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4. Orientation dela plaque de l’axe et passage des cibles

Selon le passage des cables, il faudra adapter I’orientation de la plaque de I’axe. Cette orientation peut se faire avec
des décalages de 30° pour optimiser la direction des cables.

Pour une pose de cables idéale, il faut:
-peude coudes

- laconduite la plus directe possible

- pas de pliures sur gaine ou cable

Vous trouverez dans la suite quelques exemples fréquents de poses de cébles; il est toujours possible de s’adapter a
des cas particuliers en orientant la plaque de I’axe en correspondance.

4.1.1 Commandes internes: passage par le hauban

Butée 13°

Jonction a
baionnette
ouverte

Jonctions
a baionnettes
fermée

Cables de
commande
secondaires
avec soufflets
de protection

de commande
primaires

Les schémas représentent des exemples de poses avec commandes internes. Y sont figurées les butées montées sur
socles de freins dans les versions avec plaques de I’axe standard, plaque de ’axe OEM et OEM2.

61

Montage

4.1.2 Commandes internes via les bases

Butée droite avec collier de fixation
(Art. 8260)

Vue de coté

Ul ey, 0 /f
||l' 1000000000 000UEIN—QBELS
D N Z

Vue du haut

Le schéma représente un exemple de montage sur version a commandes internes avec butée a collier fixée sur la base
gauche. Plaque de I’axe OEM2.

Lors de I’orientation de la plaque
de I’axe, vous devrez faire de sorte
que le cable de commande sorte le
plus droit possible du moyeu, ceci
afin d’éviter frottements, usure
précoce et fonctionnement altéré.

Mauvaise orientation de la plaque Orientation optimale de la plaque
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4.2.1 Commandes externes OEM/OEM2

Ci-dessus sont représentés des exemples de passages de cables via la base gauche dans les versions OEM2
(schéma A) et OEM ( B) des plaques de I’axe.

4.2.2 Commandes externes avec bras de couple

Vous sont représentés ici des exemples de commandes externes en combinaison avec la plaque de 1’axe standard et
bras de couple. SiI’orientation du boitier de commande doit se faire selon I’inclinaison du cas D, alors il faut fixer le
bras de couple sur le coté externe de la plaque de I’axe pour éviter une collision des deux picces.
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4.3 Orientation de la plaque de’axe

Pour tourner cette plaque selon I’angle voulu, il faut desserrer toutes ses vis de fixation (M4x25, Torx Tx20). Selon les
versions, ce sont 5 ou 6 vis a retirer. Aprés avoir orienté la plaque selon 1’angle voulu, vous fixerez celle-ci a nouveau
avec les vis d’origine a un couple de 3Nm.

Lors de la fixation, vous pouvez maintenir cette plaque par le bras de couple (en version standard) ou par une clé plate
de 10 (en version OEM et OEM?2), selon les schémas ci-dessous.

Plaque de I’axe standard: maintien ~ Plaque de I’axe OEM; maintien Plaque de I’axe OEM2; maintien
par le bras de couple par une clé plate de 10 sur ’ergot par une clé plate de 10 sur la
d’appui fourche de la plaque
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5. Posedelaroue

5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 avec bras de couple

Versions CC

Montage

Le bras de couple de la version Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC est muni d’une fixation rapide avec téte de fourche
pour le désolidariser rapidement de la base du cadre en cas de besoin.

Insérez la roue dans les pattes de
cadre et orientez le bras de couple
pour qu’il soit placé juste en
dessous de la base. Fermez le
serrage rapide de la roue.

Face
interne

Face
externe

Téte interne
de la clavette

Position fermée: la clavette est
d’aplomb avec le coté externe du
réceptacle (schéma 5).

Pour ouvrir: faire coulisser la
clavette de I’intérieur vers
I’extérieur.

Par une poussée latérale, pliez
légeérement le bras de couple afin
qu’il soit d’aplomb sous le milieu
de la base.

Pour fixer le réceptacle sur la base,
insérez le au préalable sur le bras
de couple et faites le coincider par
le dessous avec le milieu de la
base. Vous pouvez plier au besoin
latéralement le bras de couple pour
I’ajustement.
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Insérez la téte de fourche dans son
réceptacle par le dessous et
poussez la clavette pour
verrouiller.

Fixez ensuite le réceptacle sur la
base a I’aide des deux colliers que
vous aurez préformé aux formes de

la base et faites en sorte que les vis
des colliers soient sur le coté
interne et orientées vers le bas.

Ensuite, déposez a nouveau les
colliers pour les couper a la
longueur nécessaire et veillez a
arrondir les angles (photo 7) pour
éviter des risques de blessures.

Versions TS

Montez les deux colliers et serrez
les vis modérément: couple 2.5Nm.

Puis ouvrez la fixation rapide ainsi
que le serrage de la roue pour
controdler si le bras de couple peut
se retirer facilement. Le cas
échéant, repositionnez le
réceptacle de la fixation en
desserrant les colliers .

Les versions TS du Rohloff SPEEDHUB 500/14 sont livrées avec un manchon en métal et sa visserie pour la fixation

dubras de couple.

Insérez la roue dans les pattes du
cadre et faites pivoter la bras de
couple de sorte qu’il arrive juste en
dessous du niveau de la base

gauche. Serrez ensuite les écrous
de roue.

Par une poussée latérale, pliez

légerement le bras de couple afin
que son extrémité coincide
exactement avec le milieu de la
base.
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Fixez alors le bras de couple sur la
base a I’aide du manchon et des vis

que vous serrerez a un couple de 6

Nm.




Montage

5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 avec plaque de’axe OEM

Lors de I’insertion de la roue dans la patte OEM, il faut d’abord introduire I’axe de la roue dans son logement et
ensuite I’ergot d’appui de la plaque de I’axe. Avant de serrer la roue (avec les écrous en version TS et avec le serrage
rapide en CC), vérifiez que I’axe soit bien assis dans le fond de son logement.

Patte de cadre
OEM

Axe de roue

5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 avec plaque de I’axe OEM2

Cette fois, lors de I’insertion de 1’axe de la roue dans la patte, vous veillerez aussi a ce que la fourche de la plaque
OEM2 encadre soit la chville du SPEEDBONE Rohloff / MonkeyBone (frein a disque, schéma 1+2), soit le boulon
d’appui (freins sur jante, schéma 2). Avant le serrage de la roue (par écrou en TS, par serrage rapide en CC), assurez-
vous que I’axe de la roue soit bien dans le fond de son logement et que la fourche de la plaque de I’axe soit bien calée
parla cheville ou le boulon d’appui.

MonkeyBone

Rohloff SPEEDBONE

Boulon d’appui

la plaque de I'axe
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5.2 Tendeur de chaine

5.2.1 Tendeur de chaine Rohloff (qrt. 8250)

Montage

La capacité de tension de ce tendeur de chaine est de 10 maillons. Il est fixé sur la patte de cadre en lieu et place
du dérailleur; le réglage de position latérale se fait a 1’aide des entretoises livrées avec le tendeur.

2]

Epaisseur patte | Ligne de chaine | Ligne de chaine
de cadre 54mm 58mm
A [mm] B [mm] B [mm]

4 6 10
5 5 9
6 4 8
7 3 7
8 2 6
9 1 5
10 0 4

Le tendeur de chaine Rohloff est
livré avec son boulon de fixation
ainsi qu’avec quatre entretoises (3
X Imm, 1 X 3mm). Celles-ci
permettent un réglage latéral de 1 a
6 mm.

Vous fixerez le tendeur de chaine
Rohloff de sorte que 1’ergot A
prenne appui sur la base. (clé Allen
Sw5, moment de serrage: 8 Nm,
filetage a graisser légerement).

Vous trouverez dans le tableau la
quantité d’entretoise nécessaire B
en fonction de la ligne de chaine et
de I’épaisseur de la base A pour
positionner le tendeur de chaine de
sorte que son galet supérieur soit
exactement sous le pignon.

Vérifiez que le galet supérieur soit
bien dans I’alignement du pignon
grace a la mise en place des
entretoises.
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Entretoise(s)

“““ ] Boulon de
ixation

Lors de la combinaison de cadres
ou I’épaisseur des bases est
inférieure a 7 mm et du pignon a
13 dents (ligne de chaine de 58
mm), il est nécessaire d’utiliser le
boulon de fixation allongé (Art.
8255), a commander a part.



Montage

5.2.2 Tendeur de chaine Rohloff DH (accessoire de descente, Art. 8245)

Le tendeur de chaine Rohloff DH
(downhill) est congu pour la
pratique de la descente. Sa capacité
de tension est de 10 maillons. I
differe du tendeur Rohloff normal
par une chape supérieure plus
courte fixée sur la base sans
possibilité de pivotement. Cette
construction rigide permet une
distance minimale entre galet
supérieur et pignon et donc un
guidage forcé de la chaine pour
faire face a des situations extrémes.

Le tendeur DH est livré avec 7 Pour le positionnement du tendeur
DH, procédez a I’aide des
entretoises comme pour le tendeur

normal, voir paragraphe 5.2.1.

entretoises (3 X Imm, 1 X 3mm,
3x0,2mm ou 1 x 0,5mm) et son
boulon de fixation.

Pour la dépose de la roue, il faut
alors desserrer quelque peu le
boulon de fixation du tendeur.

Pour la fixation du tendeur DH, il
faudra veiller a placer entre la téte
du boulon de fixation et la face
externe de la chape supérieure soit
les trois entretoises a 0,2mm soit

Une fois ajusté le positionnement latéral du tendeur de chaine DH, il faut
ajuster sa hauteur par I’angle de fixation de la chape supérieure. Dans le
sens de la fleche, faites pivoter la chape jusqu’a ce que le galet supérieur
ne soit plus distant du pignon que d’un millimetre, puis fixer fermement
cette derniére en serrant le boulon de fixation (clé Allen de 5, moment de
celle a 0,5mm pour empécher cette  serrage 8 Nm).

chape de pivoter. De I’autre coté Il faudra, si les bases sont d’épaisseur inférieure a 7 mm et en

de la chape, insérez autant combinaison avec le pignon de 13 dents (ligne de chaine de 58 mm),
d’entretoises que nécessaire pour employer le boulon de fixation version longue (Art. 8255), a commander
I’ajustement a la ligne de chaine et en plus.

vissez le boulon sur I’oeil de la

base apres avoir graissé légérement

les filetages.
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5.3 Chaine

Montage

11 sera nécessaire de monter un tendeur de chaine sur tout cadre a suspension arriére ainsi que sur les cadres
rigides qui ne sont pas équipés de pattes de cadre spéciales OEM Rokloff ou qui n’ont pas d’excentrique dans le

boitier de pédalier.

5.3.1 Montage avec tendeur de chaine
Au chapitre 5.2, vous avez les recommandations de montage des différents tendeurs en fonction de la ligne de
chaine. Il s’agira ensuite d’adapter la bonne longueur de chaine.

il

Pour ce faire, enveloppez le
plateau et le pignon avec la
nouvelle chaine et faites la passer
par le tendeur de chaine.

Sur les vélos a cadre rigide,
adaptez la longueur de chaine pour
que la chape du tendeur soit d’une
inclinaison située entre la verticale
et un angle vers I’avant maximal
de 30°.

Pour faciliter la pose de la chaine,
vous pouvez détendre le ressort du
tendeur en le sortant de son point
de fixation A.

5.3.2 Montage sans tendeur de chaine

Sur les vélos a suspension arriere,
il faudra contréler si le tendeur
n’arrive pas en surtension en fin de
débattement. Selon la position du
point de pivot (virtuel ou réel) du
bras oscillant, I’axe de la roue
s’¢loignera plus ou moins de 1’axe
du pédalier ce qui nécessitera plus
ou moins de longueur de chaine.
Pour vérifier, placez le bras
oscillant en butée de débattement
(en dégonflant I’amortisseur ou en
démontant son ressort): a ce niveau,
le galet inférieur ne doit pas se
positionner plus haut que le galet
supérieur. Si c’est le cas, rallongez
la chaine.

Ceci n’est possible que sur des cadres rigides pourvus soit d’un excentrique dans le boitier de pédalier soit de
pattes de cadre Rohloff OEM ou a réglage horizontal de tension de chaine. Dans ce cas, placez les organes de

tensions sur une position minimale de longueur de chaine. Posez la chaine sur pignon et plateau, dérivez autant
de maillons superflus pour que la chaine puisse tout juste étre fermée. Rivez la chaine selon les prescriptions du
fabricant et ajustez la tension a I’aide de I’excentrique, de la patte de cadre coulissante (OEM) ou de la position
de la roue dans la patte horizontale. Le jeu vertical de la chaine doit alors étre minimal.
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5.4 Guide-chaine Rohloff CC (Art. 8290)

Montage

Ce guide-chaine empéche la chaine de sauter du plateau. Il est réglable pour des lignes de chaine de 52 a 62 mm

(du milieu du cadre au milieu de la chaine).

M4x35 (SW3/2,5Nm)

m Collier

Anneau de réduction )
Tube fileté

Entretoise  Tube de selle
arrierg Rondelles de réglage
Ecrou a six pans

Entretoise avant

X ) ta
Chape interne

Chape externe

Le schéma ci-dessus représente un montage du guide-chaine avec toutes
les piéces nécessaires a cet effet. Son adaptation aux différentes
dimensions de cadres se fait en variant le nombre de rondelles de réglage
et le choix d’un des différents anneau de réduction. Pour ces adaptations,
il faudra procéder aux mesures suivantes.

Pour les utilisations extrémes de
descente, nous proposons aussi un
guide chaine spécial pour le
Pignon arriére (art. 8291); voir
“Montage” 3.3.

g / 3

Anneau
Tube de de
selle réduction
28,7 328,7
232 332
235

(4]

Anneau de
réduction

Pour des diamétres de tube
inférieurs a 36 mm, il faudra
utiliser I’un des trois anneaux de
réduction, selon le tableau ci-
dessus..

Tout d’abord mesurez le diamétre
du tube de selle au niveau du haut
du plateau.

1

Cliquetez I’anneau sur le tube au
niveau du point haut de la chaine.

Montage
Einstell- Einstell-
scheibe scheibe

X (mm) 1mm 2mm
33 1 0
34 0 1
35 1 1
36 0 2
37 1 2
38 0 3
39 1 3
40 0 4
41 1 4

Plateau ) > 2

La distance X entre la face externe
de I’anneau et la face interne du
plateau déterminera le nombre de
rondelles de réglage qu’il faudra
utiliser. Dans le tableau, vous
trouverez en nombre et épaisseur
les rondelles nécessaires au
montage.

Exemple: X=35mm

11 faut une rondelle de 1 mm et une
de 2 mm a I’avant comme a
I’arriére.

Le nombre et I’épaisseur totale de
rondelles de réglage doivent étre
les mémes aux deux positions de
montage afin d’assurer un guidage
paralléle.

Tube fileté

Rondelles
reglages\u
Chape externe
(2 ouvertures)

M4x35

M4x20
(TX20/3Nm)

Chape interne
3 ouvertures)

(TX20 / 3Nm)

M4x35
(Inbus2.5mm,
3Nm)

Le guide-chaine sera ensuite monté
avec les rondelles de réglage
nécessaires comme indiqué sur le
schéma. Vis M4x20 et M4x35 -
Torx TX20 a graisser légérement
(Couple de serrage: 3Nm).

Fixez le collier sur le tube de selle
a I’aide des vis M4x35 - Torx20,
légérement graissées, que vous
insérerez dans le guide-chaine
prémonté. Orientez I’anneau de
réduction avec son ouverture
comme sur le schéma.
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Montez I’entretoise arriere (fleche)
avec la vis a téte plate (M4x20 -
Torx TX20, légérement graissée,
moment de serrage 3Nm) et
I’écrou a 6 pans. Poussez le guide-
chaine vers le bas jusqu’a ce que
I’entretoise soit distante de 5 mm
des dents du plateau. La chaine
doit se trouver au centre des
chapes (Schéma 1).




Montage

6. Manette (Art. 8200) a partir de 2011 (art. 8206/8207) , voir annexe.

Montage de la manette jusqu'aux modeles 2010 (art. 8200).

m § Changement
: h ==+ de vitesses
vers la 14°

Changement
vers la 1°

o

La manette est une poignée
tournante connectée a deux cables
de commande. Lorsque la poignée
est tournée vers 1’avant, c’est le
céble arriere 14 qui est tiré et les
vitesses changent vers la
quatorzieme. Dans I’autre sens de
rotation, ¢’est cette fois le cable 1
avant qui est tiré et qui actionne les
changements de rapport vers la Ire.

Eléments de la manette:

A Vis de fixation D Anneau de

B Butée de cable 1  fixation

C Butée de cable 14 E Boitier de
manette
F Caoutchouc
de poignée

Butée 1

(4]

Butée 14

Montez la manette sur le coté droit
du cintre (tubes de 22,0 4 22,3 mm
de diametre) et orientez la pour

que les butées encadrent
symétriquement la poignée de frein.

Les butée 1 et 14 sont montées de
telle sorte que les cables de
commande sortent en parall¢le de
la manette. Le trou de passage du
cable lest au milieu de la butée;
pour le céble 14, le trou est au bord
de la butée.

Passage du
cable 14

La poignée se fixe par les vis
M5x8 - Allen SW2,5 comme sur le
schéma (Moment de serrage: 1 Nm,
attention au cintres”light”).
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Démontez la butée 1. Tournez la
poignée afin que sur le passage de
cable 14, le logement du plot soit
visible (la poignée est alors en
position 2° vitesse selon les
chiffres du caoutchouc).

Vous pouvez introduire les deux
céables par la méme ouverture de
butée (voir pages suivantes).

Montage

Insérez le cable 14 dans le passage
14 jusqu’a ce qu’il ressorte de
I’orifice de butée 14. Faite le
ressortir intégralement pour que le
plot s’enfonce dans son
emplacement.

De méme pour I’insertion du céble 1:
faites tourner la poignée pour
qu’apparaisse sur le passage |
I’emplacement du plot 1 (en position
vitesse 13). Enfilez le cable 1 dans
son passage par le haut jusqu’a ce
qu’il ressorte par la méme ouverture.
Tirez complétement sur ce cable

jusqu’a ce que le plot s’imbrique

dans son emplacement.

Apres avoir enfilé la butée 1 sur le
cable 1, vissez celle-ci sur la
manette (M4x16 - Torx TX20,
moment de serrage: 3Nm).

Contrdlez le bon placement des
cables en tirant en alternance sur
chacun d’eux jusqu’en fin de
course. La poignée doit alors
tourner facilement au dela des
positions 1 et 14 des inscriptions.

Enfilez d’abord ’embout de gaine
J sur la cable, puis la gaine interne
(liner) H par son coté évasé.
L’évasement empéche a cette gaine
de circuler avec le cable dans la
gaine externe G que vous insérerez

H TE @

Montez les céables “a sec” (sans
huile ni graisse) dans leurs gaines.
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Vérifiez encore que la poignée de
frein se trouve bien entre les deux
cables.

Ne serrez les vis de maintien de la
manette sur le guidon qu’au
minimum nécessaire pour que cette
manette ne tourne pas au passage
des vitesses. Les guidons “light”
vous en remercieront!




Montage Montage

7. Passage des cdibles 7.2 Commandes internes
Ce type de commandes ne peut étre utilisé qu’en combinaison avec des freins sur jante, type V-brake ou cantilever.

7.1 Céables et gaines

1] 2 ( .

7.2.1 Passage des cables par le tasseau de frein du hauban

Avec les commandes de cébles type “internes”, les cables primaires vont sans interruption des manettes a la butée.
Cette derniére peut étre fixée sur le tasseau de frein gauche arriére ou sur la cadre a I’aide d’un collier ou d’un orifice
fileté. La distance minimale entre la butée et le centre du moyeu est de 240 mm.

4

Manette Gaine 14

Une traction sur le cable 1
enclenche les petits rapports (vers
vitesse 1) et inversement avec le
cable 14. Le cable 1 est placé sur
la manette comme sur le moyeu a

/

La céblerie est composée de 2 Les embouts de gaine sont équipés  Afin de protéger efficacement le I’avant.
gaines externes a fil plat torsadé d’un joint racleur qui protege des systéme des salissures et de

(diamétre 4,7 mm) avec une gaine salissures. I’humidité, veillez a monter un

interne intégrée en téflon, de 2 embout a joint a chaque extrémité Gaine 1

cables en acier inox (1,1 mm) avec de la gaine.

plots cylindriques (4x5 mm) et des
embouts de cable et gaine.

ATTENTION®A |
La combinaison cable inox + téflon
ne nécessite pas d’entretien =>

montez les cables “a sec”, sans
huile ni graisse.

Kit « Cable Manager » (Art.5201) N o TE @

Pour une pose ¢légante et simplifiée
des cables sur le cadre, Rohloff
propose le « Cable Manager » . Ce kit

Les gaines a fil plat torsadé
amenent une perception précise de
I’enclanchement des vitesses grace

Permet le maintien et un guidage ;1o gasticite; I’emploi de gaines La fixation de la butée lors d’un Butée & 13°: Enfoncez la vis de fixation
indépendant des deux cables en ; g6 jongitudinaux utilisés dans passage de cbles par le tube A Butée légérement graissée au travers de
protégeant le cadre. Pour une dépose oo qranc oo par dérailleur supérieur se fait donc idéalement B Vis de fixation (M6x25) la butée (et ¢ventuellement de
ultérieure des cables, il suffit de réduisent ces sensations. sur le tasseau gauche du frein C Vis de tension (2x) Ientretoise) et serrez la sur le

tasseau (Clé Allen 4 mm, couple
de serrage: 6 Nm, maintien de la
butée par clé plate de 13).

changer le collier de serrage. arriére. Pour fixer la butée sur le D Entretoise

tasseau, il faut déposer la vis de la L’entretoise D n’est a utiliser que
machoire gauche du frein. Celle-ci si:

sera remplacée ultérieurement par - le filetage sur le tasseau n’est
une vis plus longue, livrée avec le pas assez profond
moyeu. - la butée A entre en collision

avec des ¢léments du frein (par
ex avec le parallélogramme des
freins Shimano XT et XTR).

75 76



Légérement graissées, vissez les
vis de tension par le haut sur la
butée. Orientez I’axe de la butée
pour que la pointe des vis de
tension se dirige vers la base des
cables secondaires.

Testez si les cables primaires
circulent bien en tirant en
alternance sur leur extrémité.

Vérifiez que les gaines et embouts
se trouvent bien dans leur
logement dans les vis de tension.
En tirant sur le cable 1, la poignée
tournera vers la vitesse 14 et
inversement.

Enfilez le cable primaire 1 au
travers de la vis de tension 1(celle
a I’avant dans le sens de la
marche). De méme pour le cable
14.

Montage

La roue montée sur le cadre, passez
la vitesse 14 sur le moyeu en tirant
sur la bajonnette du céble
secondaire 14 jusqu’a la fin de sa
course.

NOTE

Dans les chapitres suivants, nous
vous indiquerons comment
mesurer la longueur que les cables
primaires doivent avoir apres la
butée.

Nous proposons cependant un outil
qui simplifie cette mesure: le
Rohloff Schnipsli (art. 8506).
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Cable primaire 14:

Tirez sur I’extrémité du cable 1
jusqu’au maximum afin que la
poignée tournante arrive en bout
de course, apres la position 14.

Sectionnez alors le cable primaire
au niveau de la pointe de la
baionnette du cable secondaire, tiré
a son maximum. Pour faciliter les

Puis tirez 1égérement sur le cable
14 jusqu’a ce que le chiffre 14 de
la poignée tournante concorde avec
le point rouge.

Desserrez d’environ deux tours les

manipulations suivantes, tirez
ensuite sur le cable primaire.

vis de tension de la butée.

Fixez le céable en serrant d’abord
I’une des vis de la baionnette
jusqu’a I’aplomb, puis en serrant la
deuxi¢me fermement (M4x4 -
Allen SW2, couple de serrage 1,5
Nm).

Le cable est ainsi coincé au milieu
de la fermeture.

Le cable 14 une fois raccourci,
enfilez le au maximum (1 cm) au
travers du trou du ressort a lame de

la baionnette 14.
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Montage

Desserrez le petites vis de fixation
des jonctions a baionnettes et
assemblez les deux parties de la
fermeture.

Cable primaire 1:

Maintenant tirez sur la pointe
baionnette du cable secondaire 1
jusqu’au bout de sa course. Ceci
amene le cable 14 a se retirer vers
le moyeu. Tendez le cable primaire
1 pour qu’il n’ai pas de jeu et
sectionnez le a la hauteur de la
pointe de la baionnette 1.




Pour faciliter la fixation du céble 1
dans sa fermeture 1, ouvrez la
fermeture 14. Insertion et fixation

du céable 1 dans son logement
comme pour cable 14, puis
refermez la baionnette 14.

Tournez la poignée plusieur fois
dans chaque sens afin que les
cébles prennent leur assise puis
réglez la tension avec les vis de la
butée et faites coincider ainsi a la
manette point rouge et chiffre de la
vitesse enclenchée. Laissez un jeu
d’env. 2 mm a la poignée car

trop de tension durcit la sélection.

7.2.2 Passage des cibles par la base

Montage

Controlez si vous pouvez bien
enclencher les 14 vitesses en
tournant la poignée d’une extréme
a l’autre: vous devez alors compter
13 a-coups.

Si ce ne devait étre le cas, pour un
diagnostique plus précis, consultez
dans la partie “Service”, le
paragraphe 2 “Soins et entretien”.
Faites ensuite coincider le repere
de la manette avec le chiffre de la
poignée en caoutchouc a I’aide des
vis de tension, voir chapitre 7.4..

Dans ce cas, il faut employer une butée Rohloff droite avec collier (Art. 8260), placée a une distance minimale de 240
mm de I’axe du moyeu et de telle sorte que les cables secondaires sortent le plus droit possible du moyeu.

Manette

Cable primaire 1

Cable primaire

Ici aussi, tirer sur le cable 1 enclenche les petits rapports, sur le
cable 14, les rapports longs. Le cable 1 part de I’avant de la
manette et arrive au niveau des bases dans la position inférieure.

Inversement pour le 14. La pose est identique a celle du passage

Butée
(Art. 8260)
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par les haubans, voir 7.2.1.

e W

minimum 240 mm

Cable seconda
14

L
SOOI

-/

Cable secondg

Montage

7.3 Commandes externes

Dans ce cas, les cables sont ininterrompus de la manette jusqu’au boitier de cable. Une butée ne sera donc pas
nécessaire; le boitier de cable transmet les impulsions au moyeu via le boitier de commande.

7.3.1 Passage des cébles parla base

Manette . N . .
Tirer sur le cable 1 enclenche les petits rapports et inversement

avec le cable 14.

Sur le schéma ci-dessous, le cable 1 est fixé sur le boitier de
cable en position basse, sur la manette en position avant. Le
cable 14 part donc de I’arriére la manette pour joindre le haut du
boitier de cable.

Cable 14

Vis de tension 14

Céble

1]

Boitier de
commande

Etat final

V Embout

de gaine

Boitier

Tendeur de cable
de cable

Raccourcir le liner en le laissant
dépasser d’environ 2 cm de la

Appliquez le boitier de cable sur le
boitier de commande et fixez le a

Déterminez la longueur adéquate
pour les gaines des manettes au
boitier de cable, retirez les liners
des gaines et coupez les gaines.

I’aide de la molette. Sur le schéma,
le moyeu est pourvu de la plaque
OEM, montée paralléle au boitier

gaine du coté du moyeu; ces 2 cm
entrent ensuite dans les tendeurs de
cable. Enfilez les cables dans leur
liner, gaine et embouts.

Réinsérez les liner avec le bout
évasé du coté des manettes.
Insérez des embouts de gaines a
chaque extrémité.

de commande. Bien entendu, selon
les cadres et équipements, ces
configurations sont variables.
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Passage vers
la vitesse 1

Passage vers
la vitesse 14

e

Tirez au maximum le céble 1 du
coté du boitier de cables et
sectionnez le a 20 cm de la fin de
gaine. De méme pour le cable 14:
tirez au maximum et coupez a 20
cm.

Pour une coupe sire et précise,
nous proposons un tube de mesure
Rohloff en laiton (Art.8712).

Céble 1

Orifice 1
Tambour- Vis de
face avant fixation

Desserrez les vis de fixation d’env.
2 tours (Allen SW2). Enfoncez le
cable 1 jusqu’au fond de son
orifice 1dans le tambour; de méme
pour le cable 14.

Enfilez les cables dans leur
tendeurs et tirez au maximum sur
le cable 14. La poignée tourne et le
repere arrive au-dela du 1. De
méme avec le cable 1, le repére de
la poignée doit indiquer au-dela du
14. Dans le cas contraire, vous

avez intervertit les cables; NB: ceci

peut étre voulu dans un mode
“inverse”

Désolidarisez le boitier de cables
du boitier de commandes et
dévissez le couvercle du boitier de
cable (M4x10 - Torx TX20).
Sortez le tambour du boitier.

raisse

Tambour
face arriére

Tambour
face avant

Serrez les vis de fixation des
cables (M4x4 - Allen SW2, couple
de serrage 1,5Nm).
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Enroulez dans le sens des aiguilles

d’une montre le cable 1 en boucle
dans son logement autour du
tambour.

Pour le cable 14, enroulez-le en
boucle dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre dans son
logement autour du tambour. Les
logements de cable en périphérie
du tambour doivent étre
complétement recouverts par les
cébles.

Insérez le tambour avec les
tendeurs de céable dans le boitier de
cables. Controlez si ’ensemble
cables-tambour tourne facilement
en tournant la poignée de la
manette de la position 1 a 14.

Graisse

Fermer le couvercle du boitier et

serrez les deux vis (M4x10 - Torx
Tx20, couple de serrage 3Nm).

A I'aide d’une clé plate de 8,
tournez I’arbre de sélection a six
pans H du boitier de commande J
dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre jusqu’en fin de
course. Le moyeu est dés lors en
vitesse 14. Graissez légérement la
rondelle du tambour.

Tournez la poignée de la manette
sur la position 14 et encastrez le
boitier de cébles sur le boitier de
commande a I’aide des ergots de
guidage C et D.

Vous faciliterez I’insertion de
I’arbre de sélection sur la
connexion a six pans du tambour
par un léger mouvement de va-et-
vient sur la poignée aux alentours
de la vitesse 14.
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Aprés avoir inséré complétement
le boitier de cables sur le boitier de
commandes, serrez la molette K.
Réglez la tension des cébles avec
les tendeurs E de sorte qu’il reste
un jeu d’env. 2 mm a la poignée.
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7.3.2 Passage des cables par le tube supérieur

Vous adapterez les longueurs des cables et gaines ainsi que le montage du boitier de cable comme indiqué dans le
chapitre 7.3.1.

Manette

Cable 14

Tirer sur le cable 1 enclenche les petits
Tendeur de A
cable 14 rapports, sur le cable 14, les longs
rapports. Le céble 1 se trouve sur la
manette comme sur le boitier de cables a

Tendeur
de cable 1

I’avant, et inversement pour le 14.

Boitier de cables

7.4 Ajustement de I’indicateur de vitesse

Sur le boitier de la manette, vous trouverez un repére qui en combinaison avec les chiffres (de 1 a 14) sur la poignée
tournante en caoutchouc indique quelle vitesse est actuellement enclenchée. Il s’agit maintenant de régler ces
indicateurs a I’aide des tendeurs de cable situés sur le boitier de cable.

ATTENTION®

Si vous ne deviez pas constater la
présence des 14 vitesses apres
avoir inséré le boitier de cable,
vérifiez que moyeu et manette
aient été en position 14 avant
I’insertion. Pour un diagnostique
plus précis, consultez dans la partie
Page 16, le paragraphe 3:2 “Soins
et entretien”.

Grace aux tendeurs de cables, vous  Pour vérifier que vous disposez

pouvez non seulement, a la bien de toutes les 14 vitesses,
poignée, régler le jeux ressenti, tournez la poignée d’un bout de
mais aussi en vissant I’un et course a I’autre: vous devez alors
dévissant 1’autre faire coincider ressentir 13 a-coups.

repére et chiffre de la vitesse

enclenchée.
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8. Remplissage d’huile initial

Comment injecter ’huile

Si le moyeu SPEEDHUB 500/14 est livré non monté dans son carton, il est sans huile. Une petite bouteille de 25 ml
d’huile Rohloff SPEEDHUB est livrée dans le carton. Pour les roues complétes que nous aurions livrées ou pour les
velos équipés d’origine d'un SPEEDHUB 500/14, les moyeux sont déja remplis.

Afin d’injecter et de vidanger
I’huile en toute simplicité, nous
conseillons I'utilisation du kit de
vidange (Art. 8410).

Pour remplir le moyeu, orientez la Vissez le tuyau de remplissage sur

g| visde vidange vers le haut et le moyeu.
§ dévissez cette derniére (clé Allen
¢ de3d).

3]
ﬁl!iﬁ!l}” '
=

3 ¥

Aspirez ’huile SPEEDHUB OIL Pour faciliter I’injection, vous
dans la seringue. pouvez dans un premier temps

Réinsérez la vis de vidange sur le
moyeu (clé Allen de 3, couple de
aspirer 25 ml d’air du moyeu et serrage 0,5 Nm).

ensuite injecter I’huile
SPEEDHUB OIL. /
ATTENTIONS
Nepasserrerlavis de vidange au-
deladeson aplomb vis avisdu
boitier! Vous encourrezsinon le
risque de pédalages a vide sur
certains rapports.
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Eclaté du Rohloff SPEEDHUB 500/14
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Montage
Bij montage van de Rohloff SPEEDHUB 500/14 wordt de volgende volgorde aanbevolen.

1. Verpakkingsinhoud

1.1 Controleren van de inNhoud ..........cccooiiiiiiiiiiiiieeeee e 51
1.2 Controleren van de inhoud van het plastic zakje .........ccccocervinieiinieiinieee 53

2. Wiel
Spaken van het WIS ......coocvivieiiiieieciee e 55

3. Toebehoren monteren (volgens de versie)

3.1  Standaard draaimoOmeNtSIEUN .........ccceoieriiiiieriiniieiieiieie ettt 56
T O v 11 << A SRS 57
3.3 Rohloff DH kettinggeleider (Accessoire voor downhill) ..........ccccevveviiiieiennnn. 58
3.4  OEM2 montage met eXtra DOUL .......ccooieriiiieiiiieiiieieieee e 59
3.5 OEM2 montage met Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone...............cccccoeueeunnnen. 59
3.6 REMSCRIT oot ens 60
4. Kabelgeleiding en asplaat afstelling
4.1.1 Interne schakelsturing via bOVeNDUIS ........cceeieiiiriieiiiiieiieiee e 61
4.1.2 Interne schakelsturing via liggende achtervork ...........ccccooevevivieniiiieneiieieees 62
4.2.1 Externe schakelsturing OEM/OEM?2 ........ccoooveiieiieiiiieieeeeie e 63
4.2.2 Externe schakelsturing met lange draaimomentsteun...........cccoeveveerverieseerienncnne 63
4.3 Afstellen van de asplaat ........ccocceevievieiiiiieieee e 64

5. Montage van het wiel
5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 met lange draaimomentsteun

MoOntage Van CC VETSIC .....cc.eviririirierienieieiteeeiteieeie sttt sttt sae b e 65
MoONtage Van T'S VEISIC .....ccvevvieriieiieiieiieie et eee st ete e esae e esseereesse e esesseesesnnes 66
5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 met OEM asplaat ..........cccocceviivininneniiieieecee 67
5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 met OEM2 asplaat .........ccccccecevveinieineeneineennenes 67
5.2 Kettingspanner
5.2.1 RoIIoff KEttINZSPANNET ....ecuviivieiiiiieieiiieie ettt ettt eneeseeens 68
5.2.2 Rohloff DH kettingspanner (accessoire voor downhill) ..........ccccccecivininininicnns 69
5.3  Ketting
5.3.1 Montage met KettiNGSPANIET ......cc.eerieiuierieriieieeiieieeiiente et eee e e seeeee e eneeseens 70
5.3.2 Montage zonder KettingSPanner ..........cccceeeerieriesiieieniieienieeeesieeeeseeeesieeaeneeens 70
5.4  Rohloff kettinggeleider CC .......oooieviiiieiiiieieceeieeeete ettt 71
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6. Schakelgreep
Schakelgreep MONtAZE ........cceevveiieriiiieiieiete ettt sre et sre s ereene 73
7. Monteren van kabels
7.1 SChaKeIKaDELS ....cc.eeiieiiiiieieeee e et s 75
7.2. Interne schakelsturing
7.2.1 Kabel via V-brake aansluiting ............cccoovieveriiiieriieiiirieiesre e ereeeeereeseesveeneeneens 76
7.2.2 Kabel via liggende achtervork ...........ccoociiiiiiiiiiieeeeee e 79
7.3 Externe schakelsturing
7.3.1 Kabel via liggende achtervork ...........cccooiiiiviiiiiiieiiciieeeeeeeeeee e 80
7.3.2 Kabel via staande achtervork ...........coccoviiiiiiiieiieeceee e 83
7.4  Afstellen van de versnellingsaanduiding ..........c.ccoecevievienierienieneiiene e 83

8. Eerste keer olie vullen
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1.1 Controleren van verpakkingsinhoud

In de Rohloff SPEEDHUB 500/14 verpakking zit:

- Rohloff SPEEDHUB 500/14 handboek (Art.Nr. 8295)

- Rohloff SPEEDHUB 500/14 in de juiste versie 1

- Fles met Rohloff SPEEDHUB OLIE 2

- Zak met kleine onderdelen 3

- Twee schakelkabels bestaande uit binnenkabels, liners en buitenkabels 4
- Schakelgreep 5

- Garantiekaart 8

- Olievulinstructies 9

In de verpakking kunnen ook een lange draaimomentarm en/of en Rokloff" kettingspanner
zitten. In de volgende tabel kan worden afgelezen bij welke Rohloff SPEEDHUB 500/14
deze onderdelen meegeleverd worden.

CC EX OEM

TS DB OEM
® |TS EX

TS EX OEM

CC DB OEM
TS

CC OEM
® | ® |CCDB
® | ® |CCEX

TS OEM

® |TS DB

Lange draaimomentsteun 6

o|e]cc

Kettingspanner 7
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®ohiefp X || SPEEDHUB 500/14]

IXYTIOTT Y nicht fahrbereit!

Diese SPEEDHUB 500/14 ist noch nicht mit Ganzjahress!
befillt und somit nicht fahrbereit !

Nabe vor Inbetriebnahme mit 25mi Rohloff Ganzjahres! befiilen!
Vor dem Einfillen des Ganzjahresis die Offlasche schittein

Das Ganzjahresol vermeidet Schaltstorungen in einem
Temperaturbereich bis -15°C. Es kann dennoch nicht vollstandig
ausgeschlossen werden, dass es im Winter bei tiefen Temperaturen
(unter 0°C) durch Veereisung verschiedener Bauteile zu
‘Schaltstorungen kommt. Daher ist generell, insbesondere aber in der
Winterzeit beim Schaltvorgang darauf zu achten, dass der
Anschiussgang einwandfrei greift. Bitte Rohloff Handbuch sorgfaltig
lesen

Das Ganzjahress| sollte einmal im Jahr, bzw. nach ca. 5000 km
Fahrleistung gewechselt werden. Bite die Anleitung “Olwechsel
Ganzjahresol" sorgfaltig lesen.

/
ATTENTION & not ready o use !

These SPEEDHUB 500/14 is not filled with “all season ol

and not yet ready fo use !

Fill the hub with 25mi rohloff all season ol before using! Shake the

oil bottle well before filing in the all season oil

‘The all season oil prevents the hub from shifting malfunction in the.
to -15°C/5°F. at

below 0°C/32°F some hub-parts can freeze and cause shifing
malfunction. Please observe the shifting process for correct gear-
change. Please read the Workshop carefully.

Please change the all season oil every year or every 5000 km.
Please read reference note “Oil-change all season il carefuly.
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1.2 Controleren van de inhoud van het zakje

Bij de Rohloff SPEEDHUB 500/14 zit een zak met kleine onderdelen. Deze kleine onderdelen
zijn nodig om de Rohloff SPEEDHUB 500/14 te monteren. De inhoud van deze zak hangt af
vande versie vande Rohloff SPEEDHUB 500/14.

Op de volgende pagina staan alle kleine onderdelen die in de zak kunnen zitten met
positienummers afgebeeld. In de tabel is af te lezen welke onderdelen in de zak van uw
Rohloff SPEEDHUB 500/14 moeten zitten.

Bijvoorbeeld:
Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC EX OEM:

In deze zak bevinden zich positienummer 12 (8 kabelhulsjes), positienummer 17 (5
afstandsringen voor kettingblad), positienummer 22 (een olievulslang) en positienummer 23
(een externe schakelbox EX).
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& A

[} E o g x 2 E [i1] 8 I3 2
: 3 NHEHEEAHEHHE
o = O O 0 0 0 O0|lF F F F F
10 |2 zeskantmoeren M10x1 e © o o o o
11 ]2 ringen voor TS-as e o o o o o
12 |8 kabelhulsjes e © o o o o|0o o o o o o
13 |1 afstandsbus 6,5x10x5,5 voor kabelhouder o o e o
14 |1 kabelhouder 13° met instelschroeven o o e o
15 |2 klembanden [ [ °
16 |1 klemband voor draaimomentsteun [ [ o
17 |5 vulringen voor kettingblad e &6 6 o6 o o|06 o o o o o
18 |2 bajonetsluitingen o o o o
19 |2 schroeven M8x0,75 [ [ ] [ ] [ ]

4 schroeven M8x0,75 [ ®
6 schroeven M8x0,75 [ ] [

20 |2 draadeindbussen M8x0,75 [ [ ] [ ] [ ] ] [ ]
21 |2ringen [ ° ° ° ° )
22 |1 olievulslang e 6 o o o o|o o o o o o
23 |1 externe schakelbox EX e o o o e o o o
24 |1 snelsluiting met gaffelkop [ [ [
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2. wiel

Wiel spaken

Het aantal kruisingen is athanke-
lijk van de velgmaat. Bij velgen
van 26" en groter moeten de spa-
ken 2 keer kruisen.

Bij alle 24" als ook kleinere velgen
één keer kruisen.

Door het torsiestijve huis is voor
de Rohloff SPEEDHUB 500/14 DB
versies geen afwijkend spaakpat-
roon aan de schijfremkant nodig.

Verdere informaties zie appendix
”inspaken”.

rekspaak
(kop binnen

De trekspaken worden zo gemon-
teerd dat de spaakkop zich aan de
binnenkant van de flens bevindt.
Bij de kruisspaken moet de spaak-
kop aan de buitenkant van de flens
zitten. Alle spaken worden achter-
langs gekruist.

Montage

Draairichting

Ventielgat

Draairichting

Ventielgat

Velgen worden met verschillende
spaakgatpatronen gemaakt. Voor
het spaken worden twee verschil-
lende patronen onderscheiden. In
afbeelding 1 is het Europese pat-
roon (E) afgebeeld. Het eerste
spaakgat achter het ventielgat wijst
naar de rechterkant van de naaf-
flens (let op de draairichting).

De spaakmethode is athankelijk
van het patroon van de velg. De

juiste procedure voor het spaken is
in de appendix opgenomen.

Het draaien van het wiel bij het spa-

ken wordt vergemakkelijkt indien
in de 11e versnelling is gescha-
keld. Schakelen gebeurt door aan
de bajonetsluitingen te trekken of,
bij externe schakelaansturing, met
een 8mm steeksleutel op de zes-
kant-as.
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In afbeelding 2 is het Franse pat-
roon afgebeeld. Hier wijst het eers-
te spaakgat achter het ventielgat
naar de linkerflens.

Als de spaakgaten in het midden

van de velg liggen, dan wordt het
Europese patroon gevolgd bij het
spaken (zie appendix).

Bij alle 24” als ook kleinere velgen
de spaken niet over de schroeven
van het huis kruisen.

3. Accesoires monteren

Montage

In de verpakking van de Rohloff SPEEDHUB 500/14 zitten verschillende accesoires, athankelijk van de versie. Deze

accessoires moeten eerst gemonteerd worden.

3.1 Standaard draaimomentsteun

Alle Rohloff SPEEDHUB 500/14 versies die geen toevoegsel OEM of OEM2 hebben zijn uitgerust met een lange
draaimomentsteun die aan het frame bevestigd wordt. Deze steun moet eerst aan de asplaat geschroefd worden.

A draadeindbussen

B ringen

C bevestigingsschroeven
D asplaat (CC of TS)

E draaimomentsteun

o
o

A

&

\;\\ Q \ \
¥ o ®
H T

F gaffelkop
G bevestigingspin
H snapring
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Draaimomentsteun achter de
asplaat houden (afgebeeld is de TS
versie). Bussen van achter door de
draaimomentsteun steken, ringen
tussen de steun en de asplaat
leggen en de schroeven vanaf de
voorkant door de asplaat steken en
vastdraaien (M8x0,75 - 5mm inbus,
aantrekmoment 7 Nm)

Bij de CC versie moet ook de
gaffelkop voor de
snelvergrendeling gemonteerd
worden. Hiervoor de gaffelkop op
de draaimomentsteun plaatsen,
bevestigingspin monteren en met
snapring zekeren. Bij de TS versies
moet in plaats van een gaffelkop
een snapring gemonteerd worden.

A

Controleer of de snapring goed
vast zit.
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3.2 Crankstel

De Rohloff SPEEDHUB 500/14 heeft een kettinglijn van 54 mm. Bij fietsen met een drieblads crankstel zit het
middelste kettingblad op 47,5 mm (vanuit het midden van het frame gemeten). Het grootste kettingblad ligt dan op de
vereiste 54 mm. Bij de meeste MTBs en Trekkingfietsen kan bij ombouw naar de Rohloff SPEEDHUB 500/14 het
bestaande crankstel gebruikt worden.

54 mm
4— CGrootste kettingblad
Midden van het frame

| Kleinste kettingblad

||| Trapasbehuizing

I~ Achtervork

L |

Middelste kettingblad

47.5mm

Bij ombouw naar de Rohloff SPEEDHUB 500/14 moet het crankstel omgebouwd worden. Omdat in combinatie met
de Rohloff SPEEDHUB 500/14 slechts een kettingblad op de crank nodig is, dienen de andere bladen gedemonteerd
te worden. Athankelijk van het gebruik kan ook voor een groter blad met meer tanden gekozen worden. Voor de
ombouw worden vijf vulringen meegeleverd. Deze worden gemonteerd op de plaats van het middelste kettingblad
om zo montage van kortere kettingbladschroeven uit te sparen (5 mm inbus, moment 7 Nm, schroeven licht invetten).

57

3.3 Rohloff DH kettinggeleiding (accessoire voor Downhill)

Montage

De DH kettinggeleiding (Art.Nr. 8291)voor de Rohloff SPEEDHUB 500/14 verhindert dat bij extreme condities (b.v.
een val) de ketting van het tandwiel afloopt. Zo worden ook beschadigingen aan de naaf voorkomen.

TIP @

De Rohloff DH kettinggeleiding
kan alleen bij tandkransjes met 15,
16 en 17 tanden gebruikt worden.

Tandkrans demonteren (zie
hoofdstuk Service, “Tandkrans
omkeren/vervangen”). Tandkrans
reinigen en de schroefdraad
invetten.

Kettinggeleiding A en montage-
ring B volgens de tekening op het
huis plaatsen. Tandkrans monteren
en handvast aandraaien. De
montagering houdt de kettingge-
leiding op de juiste afstand van de
tandkrans.

De drie inbusboutjes C (M4x8 -
inbus 2 mm) van een klein beetje
locktight voorzien en gelijkmatig
indraaien tot deze de naaf raken.
Vervolgens de boutjes gelijkmatig
een volle slag aandraaien. De
punten van de bouten boren hierbij
in het naathuis. De montagering
wordt hiermee tussen de
kettinggeleiding en de tandkrans
geklemd.

De drie boutjes een halve slag
losdraaien. De montagering zit nu
los en de tandkrans kan verwijderd
worden. Let hierbij op dat de
punten van de losgedraaide bouten
niet uit de gaatjes schuiven.
Montagering verwijderen en de
drie boutjes % omwentelingen
vastdraaien.
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Als laatste het schroefdraad van de
tandkrans invetten en
vastschroeven.




3.4 OEM2 Montage met steunschroef

De steunboutset voor OEM2 montage bestaat uit een bout M6x16 met ring en zelfborgende moer. De bout wordt
vanaf de binnenzijde van het frame aan het achterste bevestigingspunt voor de schijfrem gemonteerd. (moment: 8

Nm).

v st REE

\

/

Steunbout

CC OEM2 asplaat

Montage

3.6 Remschijf

De Rohloff SPEEDHUB 500/14 heeft een remschijfopname met een binnendiameter van 52 mm en een stabiele
viergatsbevestiging op een diameter van 65 mm. De bij de remschijfpassende schijfrem moet apart worden besteld.

Montage

Gemonteerde steunbout gezien
vanaf de binnenkant van de vork.

3.50EM2 Montage met Rohloff SPEEDBONE

De Rohloff SPEEDBONE wordt aan de buitenkant op de bevestigingspunten geplaatst en met de remcylinder
vastgeschroefd (draaimoment van de rem in acht nemen). De originele bevestigingsschroeven worden daarbij door

de langere schroeven van de Rohloff SPEEDBONE vervangen.

Gemonteerde steunbout, aanzicht

vanaf de buitenkant.

De vijf asplaatschroeven (M4x25 -

Torx TX20) losdraaien, asplaat
afnemen en het schakelhuis met
een asplaatschroef L vastzetten.

Z\

| LETOP &4

Het schakelhuis mag niet
verwijderd worden, er bestaat de
kans dat de stand van de
tandwielen in de naaf verandert.
Zie sectie “Service”, hoofdstuk 5
“Vervangen van schakelunit”.

Rohloff SPEEDBONE
Met bevestigingsbouten.

Gemonteerde Rohloff
SPEEDBONE, binnenaanzicht.

3.50EM2 Montage met MonkeyBone

De MonkeyBone (IS-PM adapter) wordt van binnen an de verstevingsoogen
van de staande achtervork opgezet en an de PM remzylinder fastgemakt (let
op de draaimomentgegevens van de remfabricant!). Niet kompatibel als de
verstevingsoogen an de liggende achtervork zitten!
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Gemonteerde Rohloff
SPEEDBONE, buitenaanzicht.
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Remschijf over het schakelhuis
leiden en op de montagering van
het deksel leggen. Let hierbij op de
draairichting van de remschijf!

Bij de OEM versie is bij de
getekende asplaat stelling geen
demontage van de asplaat
nodig.De remschijf kan over
schakelhuis en asplaat geschoven
worden.
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De vier bevestigingsschroeven M
(M8x0,75x8,5 - inbus 5 mm) met
een moment van 7 Nm aandraaien.
Schroef L van het schakelhuis
verwijderen en de asplaat met de
vijf asplaatschroeven bevestigen
(M4x25 - Torx TX20, moment:
3Nm).
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4. Kabelgeleiding en asplaat stelling 4.1.2 Interne schakelaansturing via horizontale achtervork

De asplaat stand is afhankelijk van de gekozen schakeluitvoering. De asplaat kan in stappen van 30° gepositioneerd
worden, zodat een optimale kabepositie gewaarborgd is.

Een optimale kabelpositie kenmerkt zich door:
-zomin mogelijk bochten
- zo kort mogelijke kabels
- geen knikken in de kabels

Hier worden de meest gebruikte montagemogelijkheden gegeven. Het is mogelijk dat in individuele gevallen een
alternatieve kabelpositie/asplaat stand gunstiger is. De asplaat moet dan overeenstemmend gemonteerd worden.

4.1.1 Interne schakelsturing via bovenbuis

rechte kabelhouder 0°
(recht) met klemband
(art.nr. 8260)

zijaanzicht

o WLV
BN

O]
2 [F

kabels voor
demontage van
wiel verwijderd

linker remarm kabelhouder 13°
(schuin)

remaansluiting
bajonet- liggende achtervork

sluiting

De afbeelding laat montage van de interne schakelaansturing met kabelhouder op de horizontale achtervork zien in de

schakelkabel uitvoering met OEM2 asplaat.
LETOP 4

met vouwbalg

Bij het bepalen van de asplaatstand
moet er op gelet worden dat de
kabels zo recht mogelijk door de
kabelgeleiding lopen om wrijving
en slijtage te voorkomen.

De afbeeldingen laten voorbeelden van de interne schakelaansturing met kabelhouder aan de remaansluiting zien in Foute asplaat stand Optimale asplaat stand
de uitvoeringen met standaard, OEM en OEM2 asplaat.
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4.2.1 Externe Schakelaansturing OEM/OEM2

De afbeeldingen geven voorbeelden van de externe schakelsturing met kabels over de horizontale achtervork in
de uitvoering met OEM2 asplaat (afbeelding A) en OEM asplaat (afbeelding B).

4.2.2 Externe schakelaansturing met lange draaimomentsteun

De afbeeldingen geven voorbeelden van de externe schakelaansturing in combinatie met standaard asplaat en lange
draaimomentsteun. Indien het schakelhuis gemonteerd moet worden zoals in afbeelding D is getoond, dan moet de
draaimomentsteun van buiten op de asplaat gemonteerd worden.
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4.3 Instellen van de asplaat

Om de asplaat in te stellen (verdraaien) moeten alle asplaat schroeven (M4x25, Torx Tx20) losgeschroefd en
uitgenomen worden (vijf of zes schroeven, afthankelijk van de uitvoering). De asplaat in de gewenste positie draaien
en weer met alle asplaatschroeven vastschroeven (M4x25 - Torx TX20, moment: 3Nm).

Bij gebruik van de lange draaimomentsteun deze vasthouden om draaien van de as te voorkomen. Bij de OEM en
OEM?2 versies, steeksleutel 10 gebruiken (zie afbeeldingen).

Standaard asplaat met lange

OEM asplaat: Bij los- en

OEM2 asplaat: Bij los- en

draaimomentsteun. Bij het los- en vastdraaien van de schroeven met vastdraaien met steeksleutel 10 in
vastdraaien tegenhouden aan de steeksleutel 10 tegenhouden aan de  de vorkbek tegenhouden.
draaimomentsteun. pal op de asplaat.
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5. Wielmontage

Montage

5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 metlange draaimomentsteun

Montage van CC versies

De Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC versies zijn voorzien van een snelsluiting voor de draaimomentsteun om het wiel
snel uit te kunnen nemen. De snelsluiting voor de draaimomentsteun wordt aan de horizontale achtervork bevestigd.

Achterwiel in het uitvaleinde

plaatsen en de as zo draaien dat de
draaimomentsteun zich net onder
de liggende achtervork bevindt.
Snelspanning sluiten!

Binnen-
E kant

Sluitstift

Gesloten positie: sluitstift ligt vlak

Door zijwaartse druk tegen de
draaimomentsteun te geven deze
naar binnen buigen zodat het einde
zich precies onder de vork bevindt.

Druk de draaimomentarm met

[3]  Snelsluiting

Gaffelkop van onder in de
snelsluiting plaatsen en
vergrendelen door op de sluitstift
te drukken. Hiertoe de
draaimomentsteun iets

Montage

Beide klembanden monteren en
gelijkmatig aandraaien (moment:

Klembanden verwijderen en op de
juiste lengte inkorten. Scherpe

Snelsluiting en snelspanas openen
en controleren of de

uiteinden verwijderen (risico op 2,5Nm). draaimomentsteun makkelijk
verwondingen). demonteren en te monteren is. Bij
problemen de klembanden
losdraaien en de snelsluiting in de
juiste positie brengen.
Montage van TS versies

De Rohloff SPEEDHUB 500/14 TS versies zijn voorzien van een vorkklem voor montage van de
draaimomentsteun.Deze bestaat uit een metalen klem, een schroef, ring en moer.

. #

Beide klembanden volgens
atbeelding om de vorkbuis leggen
en in de juiste vorm buigen. De
schroefkop van de klemband zit
aan de binnenkant van de vork en
wijst naar onder.

met de buitenkant van de
snelsluiting (figuur 5).0Om te

gesloten snelsluiting tegen de
achtervork. De sluitpin moet aan
de binnenkant van de vork
uitsteken. Met gesloten snelspanas
controleren of de snelsluiting recht
onder de vork zit. Indien nodig de
draaimomentsteun in de juiste
positie buigen.

openen de sluitstift van bi nnen
naar buiten drukken.
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Achterwiel in het uitvaleind
plaatsen en de as zo draaien dat de
draaimomentsteun zich vlak onder

de achtervork bevindt. Asmoeren
aandraaien.

Door zijwaartse druk tegen de
draaimomentsteun te geven deze
naar binnen buigen zodat het einde
zich precies onder de vork bevindt.
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De klem om de vork leggen en aan
de draaimomentsteun

vastschroeven (10 mm steeksleutel
van 4mm inbus, moment 6 Nm).
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5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 met OEM asplaat

Bij inbouw moet eerst de as en daarna de steun in het verlengde OEM uitvaleinde geplaatst worden.Voordat de
snelspanner (CC versies) of asmoer (TS versies) vastgezet wordt moet gecontroleerd worden of de as tot aan de
aanslag in het uitvaleinde gemonteerd is.

OEM uitvaleinde

5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 met OEM2 asplaat

Bij inbouw moet de OEM2 asplaat om de steunbout of de steun van de Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone grijpen
terwijl de as in het uitvaleind geschoven wordt. Voordat de snelspanner (CC versies) of asmoer (TS versies) vastgezet
wordt moet gecontroleerd worden of de as tot aan de aanslag in het uitvaleinde gemonteerd is en of de vork van de
asplaat om de steunbout of de Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone zit.

MonkeyBone
Rohloff SPEEDBONE

67

wontage

5.2 Kettingspanner
5.2.1 Rohloff kettingspanner(Art.Nr. 8250)

De Rohloff kettingspanner heeft een spancapaciteit van 10 schakels. Deze wordt met de bevestigingsschroef aan
het derailleuroog op de achtervork geschroefd. De zijdelingse positie wordt met tussenlegringen ingesteld.

2] 3] I Tussenleg-
ringen
Dikte Kettinglijn | Kettinglijn

Uitvaleind 54mm 58mm

A [mm] B [mm] B [mm]
4 6 10 Uitval-
5 5 9 eind
?/ ; : ---- q Bevestigings-
3 2 5 schroef
9 1 5
10 0 4

De Rohloff kettingspanner wordt In de tabel is de opvuldikte B
geleverd met een afhankelijk van de kettinglijn en de
bevestigingsschroef en vier dikte van het uitvaleind gegeven
tussenlegringen (3 X Imm, 1 X3 om de kettingspanner zo te -@
mm). Met de tussenlegringen monteren dat het bovenste
kunnen dikten van 1 to 6 mm derailleurwieltje loodrecht onder
samengesteld worden. de tandkrans zit.

Bij een dikte van het uitvaleinde
van minder dan 7 mm en gebruik
van de tandkrans met 13 tanden
(kettinglijn 58 mm) is de langere
bevestigingsschroef (art.nr. 8255)
nodig. Deze moet apart besteld
worden.

De Rohloff kettingspanner zo aan Controleren of het bovenste
het derailleuroog schroeven dat de derailleurwieltje in een lijn met de
stift A tegen de aanslag zit (inbus tandkrans staat (zie pijl).
5mm, moment: 8 Nm, schroef iets
invetten).
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Montage

5.2.2 Rohloff DH kettingspanner (accessoire voor Downhill) (Art.Nr. 8245)

De Rohloff DH kettingspanner is
voor Downhill gebruik gemaakt.
Deze heeft een spancapaciteit van
10 schakels en heeft, in
tegenstelling tot de gewone
Rohloff kettingspanner, een kortere
zwenkarm die vast aan het
derailleuroog geschroefd wordt.
Daardoor loopt het bovenste
derailleurwiel vlak langs de
tandkrans en garandeert zo een
goede kettingloop bij extreem
gebruik. Om het achterwiel uit te
nemen moet de bevestigings-
schroef van de kettingspanner los
gedraaid worden.

Tussenringe 3 x 0,2mm of 1 x
0,5mm worden tussen de
zwenkarm en de
bevestigingsschroefgelegd.
Zodoende wordt de zwenkarm bij
het monteren van de ketting-
spanner vastgeklemd. Gebruik het
juiste aantal tussenringen om de
kettingspanner precies in de
kettinglijn te plaatsen. De
montagebout licht invetten.

De DH kettingspanner wordt
geleverd met zeven tussenringen (3
X Imm, 1 X 3mm,) en (3 x 0,2mm
of 1 X 0,5mm) en een
bevestigingsschroef.

De positie van de kettingspanner
moet met behulp van de
tussenringen op de kettinglijn
worden ingesteld. Zie hiervoor
hoofstuk 5.2.1. “Rohloff
Kettingspanner”.

Zwenkarm

Bovenste
derailleurwiel

Bovenste
derailleur-
ywiel

De positie van het bovenste derailleurwiel wordt afgesteld door de
bevestigingsbout los te draaien en de zwenkarm in de richting van de pijl
te bewegen. Tussen de tandkrans op de naaf en het bovenste
derailleurwieltje moet een afstand van ongeveer 1 mm overblijven. Dan
de montagebout aandraaien (inbus 5Smm, moment 8 Nm).

Bij uitvaleinden dunner dan 7 mm en gebruik van een tandkrans met 13
tanden (kettinglijn 58 mm) is een langere montagebout (Art.Nr. 8255)

nodig.
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5.3 Ketting

Montage

Indien de fiets niet over de mogelijkheid beschikt om de ketting middels verschuifbare Rohloff OEM
uitvaleinden, horizontale uitvaleinden of een excentrische trapas te spannen, dan moet een kettingspanner

gemonteerd worden.

5.3.1 Montage met kettingspanner

Nadat de kettingspanner volgens de aanwijzingen in hoofdstuk 5.2 gemonteerd is moet de ketting op de juiste
lengte gemonteerd worden.

|
)«éi van de ke 'nnga er

Nieuwe ketting op het kettingblad
leggen en over de tandkrans en
door de kettinspanner geleiden.

Bij een ongeveerde achterbrug de
kettinglengte zo kiezen dat de kooi
van de kettingspanner loodrecht
naar onder of maximaal 30° naar
voren wijst.

Door het loshalen van de veer van

bevestigingspunt A wordt de
kettingspanner ontspannen. Dit
vergemakkelijkt het monteren van
de ketting.

5.3.2 Montage zonder kettingspanner

Bij een geveerde achterbrug moet
gecontroleerd worden of de
kettingspanner bij het inveren niet
te veel gespannen wordt.
Athankelijk van het draaipunt
wordt bij het inveren de
kettingloop langer. Controleer dit
door de achterbrug geheel in te
veren (b.v. de veer bzw. Dampfer
uitmonteren). Staat het onderste
spanwieltje hoger dan het bovenste
wieltje of komt de kooi van de
spanner tegen de achterbrug, dan
moet de ketting langer worden
gemaakt.

Voor montage van een nieuwe ketting moet de spanvoorziening voor de ketting (verschuifbare Rohloff OEM
uitvaleinden, lange horizontale uitvaleinden of excentrische trapas) op minimale kettinglente ingesteld worden.

Ketting over het voorblad en de tandkrans leggen. Zo veel kettingschakels verwijderen dat de ketting in de kleinst
mogelijke lengte gesloten kan worden. Ketting volgens aanwijzingen van de fabrikant sluiten.

De spanvoorziening zover spannen dat de ketting net niet meer doorhangt (deze spanning regelmatig controleeren

en eventueel bijstellen).
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5.4 Rohloff kettinggeleiding CC (art.nr. 8290)

Montage

De Rohloff kettinggeleiding CC verhindert het aflopen van de ketting van het voorblad. De kettinggeleiding is
instelbaar voor een kettingloop (afstand van het midden van het frame - midden ketting) van 52 to 62mm.

m Klemring M4x35 (SW2,5/2,5Nm)
Reduceerring Draadbus
Achterste Zadelbuis
afstandsbus Tussenringen
Zeskantmoer Voorste
afstandsbus

\Linker geleideplaat

Af
Rechter geleideplaat

In de afbeelding is de opbouw van de kettinggeleiding met alle onderdelen
aangegeven. Het aantal van de te gebruiken tussenringen en de maat van

de reduceerring is athankelijk van de fiets. Er moeten enige metingen
uitgevoerd worden om deze te bepalen.

Voor extreem downhill gebruik is
er een speciale downhill
kettinggeleiding voor de tandkrans
(art.nr. 8291).

2 / 3

Buis-
diameter Reduceer-
Buis ring
g 28,7 Q28,7
32 g 32
35 35

Zadelbuis

Eerst wordt de diameter van de
zadelbuis bepaald ter hoogte van
de ketting.

Voor bevestiging van de
kettinggeleiding moet bij een
buisdiameter kleiner dan 36mm
een van de drie meegeleverde
reduceerringen gebruikt worden.
Uit de tabel volgt welke ring
gebruikt dient te worden.

1

De reduceerring wordt ter hoogte
van de ketting om de zadelbuis
geklikt.

Montage

fV

—

‘oorblad

Tussen- | Tussen-
E Ringen Ringen
X (mm) 1mm 2mm
33 1 0
34 0 1
35 1 1
36 0 2
37 1 2
38 0 3
39 1 3
40 0 4
41 1 4
42 2 4

De afstand X tussen de zadelbuis
en de binnenkant van het voorblad
bepalen welke tussenringen
gebruikt moeten worden voor een
correcte montage. In de tabel is
aan-gegeven hoeveel ringen van
welke dikte gebruikt moeten
worden.

Voorbeeld: X=35mm

Er moeten een ring van Imm en
een ring van 2mm bij beide
draadbussen gemonteerd worden.

Het aantal en de dikte van de
tussenringen moet bij beide
draadbussen gelijk zijn.

. Draadbussen

Linker geleide- Tussen-
plaat ringen
3 gaten)

| E 1]

7

Rechter geleide-
plaat
(2 gaten)

M4x20 M4x35
(TX20/3Nm)  (TX20 / 3Nm)

M4x35
(Inbus 2,5mm,
3Nm)

De kettinggeleiding wordt met de
benodigde tussenringen
gemonteerd met de bijgeleverde
schroeven (M4x20 en M4x35 -
Torx Tx20). Bij montage de
schroeven invetten (draaimoment
3Nm).

De klemring aan de zadelbuis
bevestigen waarbij de schroeven
\(M4x35 - Inbus 2,5mm) in de
draadbussen van de gemonteerde
kettinggeleiding worden
geschroefd. Bij montage de
schroeven invetten.

De reduceerring zo plaatsen dat de
opening in de tussenruimte van

beide helften van de klemring valt.
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De achterste afstandsbus (zie pijl)
met een verzonken schroef
(M4x20 - Torx TX20, invetten,
draaimoment 3Nm) en
zeskantmoer onder de kettingloop
monteren. De kettinggeleiding zo
positioneren dat er tussen de
achterste afstandsbus en het
voorblad ca. Smm ruimte blijft. De
ketting moet midden tussen beide
geleideplaten lopen (maat A in
afbeelding 1).




6. Schakelgreep (Art.Nr. 8200)

Montage

Schakelgreep montage tot einde 2010. Vanaf2011 (Ar.Nr.8206/8207) vergelijk appendix.

m ) § Schakelen

(3] Kabelaanslag 1

LYl (=)
Kabelaanslag 14

De schakelgreep werkt met twee
kabels. Wordt de schakelgreep naar
voren gedraaid (richting 14°
versnelling) dan wordt de achterste
kabel (14) aangetrokken. Wordt de
schakelgreep naar achteren
gedraaid (richting 1° versnelling)
dan wordt de voorste kabel (1)
aan-getrokken.

Onderdelen van schakelgreep:

A Klemschroeven D Klemring
B Kabelaanslag 1 ~ E Schakelhuis
C Kabelaanslag 14 F Rubber greep

Kabelaanslag 1

(4]

Kabelaanslag 14

De schakelgreep op de rechter
stuurhelft (buisdiameter 22,0-22,3
mm) schuiven en deze zo draaien
dat beide kabelaanslagen
gelijkmatig boven en onder de
remgreep liggen.

De kabelaanslagen 1 en 14 moeten
zo gemonteerd worden dat de
kabels recht uit de schakelgreep
komen. Bij kabelaanslag 1 zit het
gat in het midden, bij 14 aan de
rand van de kabelaanslag.

Kabelaanslag

Klemschroeven (M5x8 - inbus
SW2,5) geheel uitnemen, invetten
en de schakelgreep aan het stuur
schroeven (moment: 1 Nm).
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De voorste kabelaanslag 1 er af
schroeven en de rubber greep zo
draaien dat de kabelgoot 14
zichtbaar is (ongeveer bij de 2°
versnelling)

Beide versnellingskabels kunnen
door dezelfde opening in de
kabelanslaag gevoerd worden.

Montage

De eerste kabel (schakelkabel 14)
van onder naar boven in de kabel-
goot schuiven tot de kabel bij
kabelaanslag 14 naar buiten komt.
De kabel geheel doortrekken tot de
nippel in de nippelopname valt.

Rubber greep nu zo draaien dat de
nippelopname van kabelgoot 1
zichtbaar is (bij de 13° versnelling).
De tweede kabel (schakelkabel 1)
van boven in het spoor inschuiven
tot deze er bij de opening in de
kabelaanslag uit komt. De kabel
geheel doortrekken tot de nippel in
de nippelopname valt.

Schakelkabel 1 in het gat van de
kabelaanslag schuiven en deze op
de schakelgreep schroeven
(M4x16 - Torx TX20, moment:
3Nm).

Ter controle afwisselend aan beide
kabels trekken tot de schakelgreep
aan de aanslag komt. De rubber
greep moet hierbij makkelijk
draaien tot aan posities 1 en 14.

Het verbrede uiteinde van de liner
H moet aan de kant van de greep
gemonteerd worden en tussen
eindkapje J en bowdenkabel G
zitten. Zo wordt voorkomen dat de
liner door de bowdenkabel schuift.

TIP @

De schakelkabel droog (zonder vet
of olie) in de liners schuiven.
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Indien nodig de positie van de
schakelgreep corrigeren zodat de
remgreep precies tussen de

bowden-kabels zit.
LETOP 4

De klemschroeven slechts zo vast

draaien dat het schakelhuis zich

niet meer met de hand laat ver-
draaien.




7. Monteren van de kabels

7.1 Schakelkabels

Montage

1]

4

/

De schakelkabels bestaan uit een
spiraal buitenkabel (diameter
4,7mm) en een RVS schakelkabel
van 1,Imm met een cylindernippel

(diameter 4x5mm) afgedicht als
ook eindkapjes.

Daarop wordt een eindkapje
geschoven.

Cable Manager Kit (art.nr. 5201)

Voor montage van de schakelkabels
langs het frame biedt Rohloff een
kabel-manager kit aan die een
schakelkabel opneemt. Zo is een
mooie bevestiging van de kabels
langs een frame zonder kabelogen
mogelijk.

Bij de montage moet er op gelet
worden dat de einden van de
buitenwand niet worden gekwetst
maar met een afgedicht
trekeindkapje voorzien worden. Zo
is de schakelkabel over de
volledige lengte tegen vocht en
vuil beschermd. lk“

De schakelkabels moeten droog
(zonder vet of olie) gemonteerd
worden. De kunststof - RVS
combinatie is onderhoudsvrij.

De spiraal buitenkabel geeft een
gevoel van vertraging in de
schakelgreep. Het gebruik van
andere buitenkabels (bijv. SIS
kabels) verminderen dat gevoel in
de schakelgreep.
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Montage

7.2 Interne schakelaansturing
7.2.1 Kabel via V-brake aansluiting

Bij de interne schakelaansturing lopen de schakelkabels van de schakelgreep tot de schakelkabelhouder. Deze kan
aan de linker remnok of door middel van een klemband of shroefoog aan het frame gemonteerd worden. De minimale
afstand van het midden van de naaftot de kabelhouder is 240mm.

Schakelgreep

Door het trekken aan schakelkabel
1 wordt de versnelling naar de le
versnelling geschakeld (kleine
versnelling). Door trekken aan
kabel 14 wordt richting de 14e
versnelling geschakeld (grotere
vesnelling). Schakelkabel 1
bevindt zich zowel bij de naaf als
de handgreep aan de voorkant,
schakelkabel 14 aan de achterkant.

Kabelhouder

Schakelkabel

Schakelkabel 1

Kabelhouder 13°:

A Kabelhouder

B Bevestigingsschroef (M6x25)
C Kabelafstelschroef(2x)

Bij montage van de schakelkabels
via de bovenbuis wordt de

Bevestigingsschroef door de
kabelhouder (en eventueel
afstandsbus) steken, invetten, en in
de remnok schroeven (Inbus 4mm,
moment: 6 Nm, tegenhouden met
steeksleutel 13).

kabelhouder aan de remnok
bevestigd. Voor montage van de
kabels moet de kabelhouder D Afstandsbus

gemonteerd worden. Hiervoor Afstandsbus D alleen gebruiken
moet de bevestigingsschroef van indien:

de linker rem losgeschroefd - bevestigingsschroef B niet
worden (wordt door meegeleverde volledig vastgedraaid kan
schroef vervangen). Alle andere worden.

onderdelen blijven op de remnok. - Kabelhouder A tegen de rem
komt (b.v.. Parallellogram bij
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De kabelafstelschroeven invetten
en van boven in de kabelhouder
schroeven. De kabelhouder met
steeksleutel 13 zo uitrichten dat de
afstelschroeven in de richting van
de kabelgeleiding van de naaf
wijzen.

Beide binnenkabels afwisselend tot
de aanslag uittrekken en
controleren of alle eindkapjes
volledig in de kabelaanslagen
zitten. Bij trekken aan kabel 14
moet de schakelgreep naar de 1°
versnelling draaien. Bij trekken
aan kabel 1 in de richting van de
14° versnelling. Eventueel de
schakelkabels in de
afstelschroeven verwisselen.

Schakelkabel 1 in de voorste
afstelschroef steken. Schakelkabel
14 in de achterste afstelschroef
steken.

Montage

De naaf in de 14° versnelling
schakelen. Hiertoe schakelkabel 14
bij de bajonetsluiting pakken en
door alle versnellingen tot de
eindaanslag uittrekken (= 14°
versnelling)

Voor eenvoudig inkorten van de
binnenkabels kan het Rokloff
maatlatje voor inkorten van de
kabels (art.nr. 8506) gebruikt
worden.

Hier wordt beschreven hoe de
kabels zonder dit hulpmiddel
ingekort worden.
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Binnenkabel 1 tot aan de aanslag
uittrekken. Kabel 14 trekt naar
binnen en de schakelgreep komt
tot aan de aanslag bij de 14°
versnelling.

Binnenkabel 14 zover uittrekken
dat de markering ,,14* op de
schakelgreep bij de rode punt zit.

Beide kabelstelschroeven moeten
ongeveer 2 slagen uit de
kabelhouder geschroefd worden.

 Bajonet-
7 Sluiting 14

De ingekorte binnenkabel door het
gat van de bajonetveer tot de
aanslag in de bajonetsluiting
steken (10mm diepte)

Schakelkabel 14 van de naaf aan
de bajonetpunt langs binnenkabel
14 houden en exact op de hoogte
van de bajonetpunt de binnenkabel
afknippen. Hierna schakelkabel 14
van de naaf uittrekken om de
montage te vergemakkelijken.

De eerste klemschroef indraaien
tot de kop gelijk met de
bajonetsluiting ligt. Daarna de
tweede klemschroef vastdraaien.
(M4x4 -inbus 2mm, moment 1,5
Nm). Zo woordt het kabel midden
in het bajonet vast geklemmt.
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Montage

Beide klemschroeven van de
bajonetsluiting ca. 2mm uitdraaien.
De bajonetsluiting 14 op de
bajonetpunt 14 monteren.

Bajonet-

Bajonetpunt met schakelkabel 1
van de naaf helemaal uittrekken tot
aan de aanslag. Schakelkabel 14
loopt hierbij terug. Binnenkabel 1
op spanning trekken en schakel-
kabel 1 hier strak naast houden. De
binnenkabel precies op de hoogte
van de bajonetpunt 1 afknippen.




Montage

Om montage van binnenkabel 1 te Meerdere keren op en terug

Test of alle 14 versnellingen van
de naaf te schakelen zijn (14
versnellingen = 13 klikjes).
Hiertoe de schakelgreep tot beide
aanslagen draaien.

schakelen zodat de kabels zich
kunnen zetten. Voor licht
schakelen moet de
kabelspanning zo ingesteld
worden dat bij het draaien van

vereenvoudigen de gesloten
bajonetsluiting van kabel 14
openen en binnenkabel 1 verder
uittrekken. Bajonetsluiting 1 op
schakelkabel 1 plaatsen en
binnenkabel 1 tot de aanslag in de
bajonetsluiting steken (10 mm
diepte). Beide klemschroeven
vastdraaien. Bajonetsluiting 14
weer monteren.

de schakelgreep een speling van
ca. 2mm voelbaar is. Het
uitdraaien van de instelschroeven
verhoogt, indraaien vermindert de
spanning op de kabels.

7.2.2 Kabels via deliggende achtervork

Bij montage via de liggende achtervork moet de “Schakelkabelhouder 0° (recht)” (Art.Nr. 8260) met een
tussenruimte van minimaal 240 mm tussen de schakelkabelhouder en as van de naaf gemonteerd worden. De
kabelhouder moet zo gemonteerd worden dat de schakelkabels zo recht mogelijk uit de naaf komen.

Door het trekken aan schakelkabel 1 schakelt de naaf in de
richting van de le versnelling (kleinere versnelling). Door het
trekken aan kabel 14 naar de 14e versnelling (grotere

Schakelgr

Montage

7.3 Externe Schakelsturing

Bij de externe schakelsturing lopen de bowdenkabels door van de schakelgreep tot de schakelbox. Hierdoor is geen
aparte kabelhouder nodig. De schakelsturing van de naaf loopt via de schakelbox en het op de naaf gemonteerde
schakelhuis.

7.3.1 Kabelmontage via de liggende achtervork
Schakelgreep.

Door het trekken aan schakelkabel 1 schakelt de naaf in de
richting van de le versnelling (kleinere versnelling). Door
trekken aan kabel 14 in de richting van de 14e versnelling
(grotere versnelling). Kabel 1 ligt bij de schakelbox onder en bij
de schakelgreep voor. Kabel 14 zit bij de schakelbox boven en
bij de schakelgreep achter.

Schakelkabel 14

Schakelkabel 1

Gemonteerde
situatie
(later)

V Kabeleindkapje

Schakelbox

Kabelstelschroef

14

/

Schakelkabel 1

Schakelkabel

versnelling). Schakelkabel 1 is bij de naaf de onderste kabel, bij
de schakelgreep de voorste. Kabel 14 ligt an huis in bovenste,
an de greep en achterste positie. De montage van de
bajonetsluiting gebeurt zoals in hoofdstuk 7.2.1 beschreven.

Kabelhouder 0°
recht met klemring
(Art.Nr. 8260) /

L)
B T LIS
h

Schakelkabel 1

Meer dan 240 mm
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Schakelbox op de externe
schakelbox plaatsen in de van
tevoren bepaalde positie en

Buitenkabels op de juiste lengte
afknippen en weer in de
buitenkabels schuiven en alle
vastzetten met de kartelschroef. In eindkapjes plaatsen.

de afbeelding is de OEM asplaat

parallel aan het schakelhuis

gemonteerd. Het type en de positie

van de asplaat kunnen afwijken

van de afbeelding.
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De binnen-kabels door de
buitenkabels duwen en aantrekken.
Let op correcte positie van de
kabels in de kabelaanslag bij de
schakelgreep. Kabelstelschroef
nog niet monteren.



Montage
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Versn. wissel

Versn. wissel
naar 14

Montage

Aan de kant van de schakelbox
kabel 1 compleet uittrekken en op
200mm (gemeten van het einde
van het kabeleindkapje) afknippen.
Schakelkabel 14 geheel uittrekken
en ook op 200mm atknippen

Voor zekere en snelle montage kan
het 200mm messing buisje (art.nr.
8712) gebruikt worden.

Schakelkabel 14

Gat 14

Kabeltrommel- Klem-
voorkant schroeven

De klemschroeven ca. Drie slagen
losdraaien (inbus 2mm).
Schakelkabel 1 tot de aanslag in
gat 1 en kabel 14 tot de aanslag in
gat 14 steken. Hierbij opletten dat
de voorkant van de kabeltrommel
naar voren gericht is.

Kabelstelschroef op de kabels
plaatsen. Schakelkabel 14 tot aan
de aanslag uittrekken. De
schakelgreep draait hierbij in de 1°
versnelling tot aan de aanslag.
Schakelkabel 1 tot de aanslag
uittrekken. De schakelgreep komt
hierbij in de 14° versnelling. Indien
het schakelen tegengesteld is, de
kabels omwisselen. De onderste
kabel moet dan boven en de
bovenste onder.

De schakelbox van het schakelhuis
halen. Beide schroeven in het
deksel verwijderen (M4x10 - Torx
TX20). De deksel van de
schakelbox nemen en de
kabeltrommel eruit nemen.

TIP @

Is de montage van de
schakelkabels gelukt, draaien
greep en schakelbox in dezelfde
richting!

Vet

Kabeltrommel ‘

van achter =

Klemschroef 1 van achter en
klemschroef 14 van achter
aandraaien (M4x4 - inbus 2mm,
moment 1,5Nm)
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Schakelkabel 1 met de klok mee in
de gleuf in de kabeltrommel
leggen.

Schakelkabel 14 tegen de klok in
in de gleuf in de kabeltrommel
leggen.

Beide gleuven moeten volledig
gevuld zijn.

De kabeltrommel met
stelschroeven in de schakelbox
leggen. Door draaien aan de
schakelgreep controleren of de
trommel makkelijk in de
schakelbox draait. Hiertoe de
draaigreep tot beide aanslagen

draaien.
(( . %
(®
GO

&)
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Beide schroeven van het deksel
(M4x10 - Torx TX20) invetten en
het deksel weer op de schakelbox
schroeven (draaimoment 3Nm).

De zeskant op schakelas H aan
schakelhuis J met steeksleutel 8
tegen de klok in tot de aanslag
draaien. De naaf is zo in de 14e
versnelling geschakeld. De
lagerbus invetten.

De schakelgreep in de 14e
versnelling draaien en op de
geleidepinnen C en D van het
schakelhuis plaatsen.

TIP

Om te zorgen dat de zeskant-
verbinding van schakeltrommel en
schakelhuis makkelijk in elkaar
schuiven kan de schakelgreep iets
om de 14e versnelling heen en
weer gedraaid worden.
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Zit de schakelbox volledig op het
schakelhuis dan kartelschroef K
vastdraaien. De kabelspanning
door draaien aan stelschroeven E
instellen. De kabelspanning zo
instellen dat bij de schakelgreep
een speling van ca. 2mm
voelbaar is.




wentage

7.3.2 Kabelmontage via bovenbuis
Het inkorten van buiten- en binnenkabels en montage hiervan is als in hoofdstuk 7.3.1 beschreven .

Schakelgreep

Kabel- Door trekken aan schakelkabel 1 schakelt
stelschroef 14 de naafin de richting van de le
versnelling (kleinere versnelling). Door
trekken aan schakelkabel 14 in de richting
van de 14e versnelling (grotere
versnelling).

Schakelkabel 1 zit bij de schakelbox en
bij de schakelgreep aan de voorkant.

Schakelkabel 1 Schakelkabel 14 aan de achterkant.

Schakelbox

7.4 Afstellen van de versnellingsaanduiding

Op de schakelgreep zit een markering voor aanduiding van de versnelling, op de rubber greep bevinden zich de
getallen 1-14. Deze getallen kunnen met behulp van de kabelstelschroeven aan de schakelkabelhouder of schakelbox
precies afgesteld worden.

Indien na het monteren van de
schakelbox niet alle 14
versnellingen te schakelen zijn dan
stond de naaf niet in de 14°
versnelling. Voor correctie zie het
gedeelte pagina 16, hoofdstuk 3.2
“Onderhoud”.

Na instellen van de kabelspeling Controleer of alle 14 versnellingen
kan door indraaien van de ene en (13 kliks) te schakelen zijn.
uitdraaien van de andere Hiertoe de schakelgreep heen (14°

kabelstelschroef de versnellings- versnelling) en terug (1°

aanduiding afgesteld worden. versnelling) draaien.
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wontage

8. Eerste keer olie vullen

Afvullen met olie

Bij levering van de Rohloff SPEEDHUB 500/14 in een complete fiets dan is deze af fabrick al voorzien van 25 ml
Rohloff SPEEDHUB OIL. In alle andere situaties wordt de naaf ongevuld geleverd. In de verpakking is een flesje met
25ml Rohloff SPEEDHUB OIL aanwezig.

TIP @

Voor snel en schoon vullen of

wisselen van olie bevelen wij de
olieververs-set aan (Art.Nr. 8410).

Voor het vullen de naaf zo draaien De olievulslang met flesje in de
dat de olievulschroef naar boven naaf schroeven. Olie door

staat. De schroef verwijderen meermaals knijpen in het flesje in
(inbus 3mm). de naaf laten lopen.

0.5-1.0mm

— )
Hmum/wl
 aa

3]
4

3 ¥

Bij vullen met een spuit de SPEEDHUB OIL in de naaf De olievulschroef weer monteren
olievulslang op de wegwerpspuit drukken. Voor het compenseren en vastdraaien (inbus 3mm,
plaatsen (met een druppeltje van de overdruk voor het moment 0,5Nm)

secondelijm fixeren). losschroeven van de olievulslang
SPEEDHUB OIL in de spuit minstens 25 ml lucht uit de naaf
zuigen. De spuit met vulslang in de  zuigen. LETOP

naaf schroeven. De Olieschroef mag maximaal
gelijk met de behuizing zitten.
Anders kan de naafin
verschillende versnellingen
doortrappen.
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Rohloff SPEEDHUB 500/14 in doorsnee
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Montaggio

Montaggio
Per il montaggio del Rohloff SPEEDHUB 500/14 consigliamo la seguente sequenza.

1. Contenutot

1.1 controllare il CONTENULO ......cooviiiiiiieiiiieeeieee e enneas 51

1.2 controllare contenuto dei SACCHELET .......eeiiviuviiiiiiiiiiiece e 53
2. Ruote

COSIIUZIONE TUOLA ...eiivvviieeeie e ceeeee et e e e et e e e e eeneeeseaeeeeaeeeensaeeeenaeeeenneeeenns 55

3. Montaggio accessori (in base alla versione))

3.1  appoggio MOmMeNnto StANAATt ..........covuiiiiriiiieieiieeeee e 56
3.2 GUATTHLUTA oeiiiiititeteet ettt ettt ettt ettt st sttt ettt eb e ebe bttt ebesbe e 57
3.3 Rohloff DH guidacatena sul mozzo (accessore speciale Downhill) ..................... 58
34 OEM2 montaggio con vite d’appPOZEIO ....cceeruerueeriiriianiieienieeieseeeie st 59
3.5 OEM2 montaggio con Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone ..................cccun.... 59
3.6 dISCO FTOIMO ..ottt 60

4. Montaggio fili e posizione piastra perno

4.1.1 entrata fili interna sul fodero SUPEIiOre ...........ceccevieririerieiee e 61
4.1.2 entrata fili interna sul fodero POStEriore ...........cccovvvevierierierienie e 62
4.2.1 entrata fili esterna OEM/OEM2 ......ccccooiiiiiiiniiiniiiicineeeeeseeseeee e 63
4.2.2 entrata fili esterna con braccietto d’appoggio Iungo..........eceevevieriiieienieene 63
4.3 registrazione della piastra PEINO ........ccceevecierierieriieieeierieereeseeeeeeeseeseseeeseeseens 64

5. Montaggio ruota
5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 con braccietto d’appoggio lungo

Montaggio con VETSIONE CC ......coiviiriiriiieieieieiine sttt e 65

Montag@io con VErsione TS ......c.occveiiiriieriiiieiie ettt 66
5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 con piastra perno OEM

67
5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 con piastra perno OEM2 ...........c..ccovveevvevevueannnne. 67
5.2 Tendicatena
5.2.1 Tendicatena ROAIOSF .....cccoevueeieiieiee ettt sseens 68
5.2.2 Tendicatena Rohloff DH (speciale Downhill) .........cccccoeviiviiiinieniiiieieiieiees 69
5.3  Catena
5.3.1 Montaggio con teNdiCaAtENA .........cceevvereierieiiierieeiieie et eeeee e saeeee e eaesseensenseens 70
5.3.2 Montaggio senza teNdiCAtENA ..........c.eeveerueirieriieieiieieireeeesreeee e eeesaeesesreessesseens 70
5.4  Guidacatena RoAIOff CC ..ooouiiiiiieeiiee et 71
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6. Manopola
Montaggio MANOPOIA .....c.eevviiuieiieiieiieiete ettt ettt sseeseesaeeneas 73

7. Istallazione fili e guaine
7.1 111 CAMDIO ittt 75
7.2. Entrata fili interna

7.2.1 Istallazione sui attacChi fren0 .........ccceivviieiiiieiiieceee e 76
7.2.2 Istallazione sui foderi INFErTOTT .........ocovuiiieiiiieie e 79
7.3  Entrata fili esterna

7.3.1 Istallazione sui foderi INFErIOTT .........coveviiiiiiiiiiiiccciec e 80
7.3.2 Istallazione sul tUDO SUPEIIOTE .......ccerieriiiiieriieiieiieiesieeie et 83
7.4  Regolazione numeri Mmanopola ..........cccoocvvieririenieienieeee e 83

8. Primo riempio olio
Inserire Iolio ....................ccoooooiviiiiiiieeeeeeeee e 84
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Montaggio

1.1 Controllo contenuto

Nel pacco Rohloff SPEEDHUB 500/14 si trova:

Libretto guida- Rohloff SPEEDHUB 500/14 (Art.Nr. 8295)

Le varie versioni- Rohloff SPEEDHUB 500/14n 1

- bottiglietta con Rohloff SPEEDHUB OIL 2

- sacchetto accessori 3

- Due fili con guainetta interna ¢ guaina 4

- Manopola 5

- Garanzia 8

- Avviso riempimento olio 9

In base alla versione si possono trovare nel pacco il braccietto appoggio lungo e il

tendicatena. Nella seguente tabella si puo leggere con quale versione Rohloff SPEEDHUB
500/14 sono inseriti questi pezzi.

Montaggio

CC OEM
CC DB OEM
CC EX OEM
TS

TS OEM

TS DB OEM
TS EX OEM

® (TS DB
® |ITS EX

Braccietto d"appoggio lungo 6

o|e]cc
e |e|ccDB
o | e |cCcEX

Tendicatena 7
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®ohiefp X || SPEEDHUB 500/14]

IXYTIOTT Y nicht fahrbereit!

Diese SPEEDHUB 500/14 ist noch nicht mit Ganzjahress!
befillt und somit nicht fahrbereit !

Nabe vor Inbetriebnahme mit 25mi Rohloff Ganzjahres! befiilen!
Vor dem Einfillen des Ganzjahresis die Offlasche schittein

Das Ganzjahresol vermeidet Schaltstorungen in einem
Rehlefl AG Temperaturbereich bis -15°C. Es kann dennoch nicht vollstandig

ausgeschlossen werden, dass es im Winter bei tiefen Temperaturen
Minchswioss 11 (unter 0°C) durch Veereisung verschiedener Bauteile zu
D-34233 Fuldatal ‘Schaltstorungen kommt. Daher ist generell, insbesondere aber in der

Winterzeit beim Schaltvorgang darauf zu achten, dass der
Germany Anschiussgang einwandire geif. it Rohiof Handbuch sorgfaltg
Das Ganzjahresol sollte einmal im Jahr, bzw. nach ca, 5000 km
Fahrleistung gewechselt werden. Bitte die Anleitung “Olwechsel
Ganzjahresol” sorgftig lesen

/
ATTENTION & not ready o use !

These SPEEDHUB 500/14 is not filled with “all season ol

and not yet ready fo use !

Fill the hub with 25mi rohloff all season ol before using! Shake the

oil bottle well before filing in the all season oil

‘The all season oil prevents the hub from shifting malfunction in the.
to -15°C/5°F. at

below 0°C/32°F some hub-parts can freeze and cause shifing
malfunction. Please observe the shifting process for correct gear-

Rokloft AG change. Please read the Workshop carefully.

Manchswiese 11 Please change the all season oil every year or every 5000 km.
D-34233 Fusbdatal Please read reference note “Oil-change all season il carefuly.
Germany
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1.2 Controllo contenuto sacchetto

Nel pacco Rohloff SPEEDHUB 500/14 si trova un sacchetto con vari particolari. Questi pezzi
servono per il montaggio del Rohloff SPEEDHUB 500/14. 11 contenuto varia in base del
modello Rohloff SPEEDHUB 500/14.

=
2 g g g F
5 " o a a8 n i S 8 2 X x5
: & 88888Q8lpppppep
10 |2 dadi M10x1 e o o o o o
11 |2 rondelle per perno TS e o o o o o
12 |8 bussoletteguaina e © o o o o |eo o o o o o
13 |1 bussola distanziale 6,5x10x5,5 per battuta guaine e ° e °
. . . . . . .. . . I . i ° iti i i [ ] [ ] ] [ ]
Sulla seguente pagina ci sono le immagini di tutti i particolari seguiti da un nummero di :: ;:’at_t“:ta guaine 13" con vitiregistratori . 5 S
aclette
posizione che possono trovarsi nel sacchetto.In base al modello si puo trovare nella tabella i 16 |1 faciette ber bracietto lungo . Py Y
pezzi che si trova nel sacchetto del suo Rohloff SPEEDHUB 500/14 . 17 |5 distanziali per guarnitura © o o o o oo o o o o o
18 |2 chiusure a bajonetta e o e o
) 19 |2 viti M8x0,75 ° ° ° °
Esempiol: 4 viti M8x0,75 ° °
6 viti M8x0,75 ° °
Rohloff SPEEDHUB 500/14 CCEX OEM: 20 [2 boccole filettate M8x0,75 ° ° ° ° ° °
21 |2 rondelle [ [ [ [ [ [
In questo sacchetto si trovano i pezzi numero 12 (otto bussolette guaina), nummero 17 (cinque 22 [1 tubetto carica oilio © © © o o o e o o o o o
. g . . . . ili [ ) [ ] [ ] ]
distanziali per corona), nummero 22 (tubetto inserimento olio) e nummero 23 (una box fili 23 11 box fili EX S ° o °
EX) 24 |1 chiusura rapida con testa a forcella L L L
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2. Ruota

Costruzione ruota

Il numero degli incroci varia in ba-
se al diametro del cerchio. Tutti i
cerchi 26” o piu grandi iraggi
vengono incrociati in seconda_.
Tutti i cerchi da 24” o piu piccoli
vengono sempre incrociati in pri-
ma .

Per la massima rigidita del corpo
mozzo- Rohloff SPEEDHUB
500/14 DB non si necessita’ altri
sistemi di incrocio sulla parte del
disco freno.

Raggio tirante

7 &
-~ Testa rab@}n

Vite coperchio

I raggi tiranti vengono inseriti con
la testa all’interno della flangia. I
raggi incrocianti hanno la testa
all’esterno.

Montaggio

Direzione

Foro valvola

Direzione

Cerchi vengono costruiti con di-
versi modelli di foratura. Due mo-
delli necessitano un dirverso pro-
cesso di raggiatura. nell’immagine
1 vediamo il modello europeo
(EU) . In primo foro dietro il foro
valvola e’ indirizzato verso la flan-
gia destra del mozzo (attenzione al-
la direzione).

A\
ATTENZIONE ‘&

L’avanzamento della raggiatura di-
pende dal modello di foratura del
cerchio. L’essatta procedura per en-
trambi modelli di foratura si trova
in allegato.

AVVISO @

11 girare della ruota viene facilitato
con I’inserimento dell’undicesimo
rapporto.

Con I’entrata fili interna il cambio
avviene tirando il filo con la punta

della bajonetta. Con I’entrata fili es-

terna si cambia con una chiave da
8mm agendo sul corpo box fili.
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Nell’immagine 2 vediamo il mo-
dello francese (FR) Qui il primo
foro dietro il foro valvola e indiriz-
zato verso la flangia sinistra. H.

Se i fori sul cerchio non sono indi-

rizzati si usa il modello di raggia-
tura europeo (vedi allegato).

Con cerchi da 24”0 piu piccoli i
raggi non devono incrociarsi sopra
le viti del coperchio.

3. Montaggio accessori

Montaggio

Nel pacco Rohloff SPEEDHUB 500/14 in base alla versione si trovano diversi accessori. .Questi si montano per

primi.

3.1 Braccietto appoggio lungo

Tutte le versioni Rohloff SPEEDHUB 500/14 che non hanno la sigla OEM o OEM2 sono dotati di braccietto
appoggio lungo. Per prima cosa questo viene avvitato alla piastra perno.

A boccole filettate

B rondelle

C viti fissaggio.

D piastra perno (CC o TS)
E braccietto

o
o

A

\;\\ Q \ \
¥ o ®
H T

F testa a forcella
G perno fissaggio
H anello Benzing
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Appoggiare il braccietto dietro la
piastra perno (nell’immagine la
versione TS). Inserire le boccole
dall’interno del braccietto ,mettre
le rondelle in mezzo e avvitare con
le viti la piastra perno.

(filetto M8x0,75 - brugola SWS5,
mom. torcientet: 7Nm).

Nella versione CC si monta la testa
forcella per il bloccaggio rapido. Si
infila la testa forcella sul braccietto
inserendo il perno e ’anello
Benzing.

Con la versione TS si monta al
posto della testa forcella una
fascietta.

ATTENZIONEA

Controllare I’inserimento forte
dell’anello Benzing sul perno.




Montaggio

3.2 Guarnitura

11 Rohloff SPEEDHUB 500/14 ha una linea catena di 54mm. Le guarnitura triple in commercio hanno la liniea catena
del ingranaggio esterno di 54 mm . Su quasi tutte le biciclette MTB o Trekking e possibile montare il Rokloff
SPEEDHUB 500/14 tenendo il movimento centrale e la guarnitura gia montata.

54 mm
+— Corona grande
Centro telaio

| Corona piccola

||| —Scatola movimento

|~ Fodero catena

L |

Corona mediat

47.5mm

Montando il Rohloff SPEEDHUB 500/14 al posto di un cambio catena si deve modificare la guarnitura .Siccome in
combinazione con il Rohloff SPEEDHUB 500/14 serve una sola corona le altre corone sono da smontare. In base
all’utilizzo della bicicletta puo essere necessario la sostituzione della corona grande. Per facilitare la trasformazione
si trovano 5 rondelle nella confezione.Vengono inserite al posto della corona media e evita di dover accorciare le
boccole filettate (viti corona Inbus SWS5, mom. torciente: 7Nm, ingrassare le viti).
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3.3 Rohloff DH guidacatena (speciale per Downbhill)

Montaggio

11 guidacatena DH (art.Nr. 8291) per il Rohloff SPEEDHUB 500/14 evita per esempio in caduta il saltare della catena
dal pignone, evitando danneggiamenti del corpo mozzo.

11 guidacatena Rohloff DH puo
essere usato solamente con
pignoni da 15,16 e 17 denti

Smontare il pignone (vedi capitolo
servizio,capitolo cambio o giro
pignone).pulire il pignone e
ingrassare il filetto.

Guidacatena A e anello montaggio
B montare secondo disegno sul
corpo mozzo. Avvitare a mano il
pignone .L’anello montaggio fa la
distanza giusta tra pignone e
guidacatena.

I tre perni filettati C (M4x8 -
Inbus SW2) bagnati con
frenafiletto vengono inseriti e
avvitatifino che toccano il corpo
mozzo . Poi si fissa le viti che le
punte si ingrappano sul corpo
mozzo..

Sbloccare le tre viti per mezzo giro .
L’anello montaggio ora e sbloccato.

Togliere il pignone facendo
attenzione che le punte delle viti
non escano dalla loro sede.
Togliere I’anello montaggio e
riavvitare le tre viti.
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Ingrassare il filetto pignone e
riavittare il pignone.




3.4 OEM2 montaggio con vite d’appoggio

Montaggio

Lavite per il montaggio OEM2 e’ di M6Xx16 con rondella e dado autobloccantemit . Viene inserita dall’interno nel foro

inferiore dell’attacco freno a disco e fissata sul telaio (mom. torcientet: §Nm).

dado
m rondella \ @

Vite d’appoggi
ppogg Y

\

&/

Vite M6
Piastra perno CC OEM2

Vite montata
Vista dall’interno

3.5 montaggio OEM2 con Rohloff SPEEDBONE

Vite montata
Vista dall’esterno

Il Rohloff SPEEDBONE viene appoggiato all‘esterno dell’attacco freno a disco e avvitato insieme alla pinza del
freno (rispettare il mom. Torciente del costruttore).Le viti originali del freno vengono sostituiti dalle viti piu lunghi in

dotazione conil Rohloff SPEEDBONEt.

Rohloff SPEEDBONE
con viti in dotazione.

Rohloff SPEEDBONE montato
Vista dall’interno

3.5 OEM2 Montage mit MonkeyBone

Der MonkeyBone (IS-PM Adapter) wird von innen an die Befestigungsosen
an der Sitzstrebe aufgesetzt und mit dem PM Bremszylinder verschraubt
(Drehmomentangabe des Bremsenherstellers beachten). Nicht kompatibel
wenn sich die Befestigungsosen an der Kettenstrebe befinden!
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Rohloff SPEEDBONE montato
Vista dall’esterno

3.6 disco freno

Montaggio

11 Rohloff SPEEDHUB 500/14 ha un diametro di centratura per il disco freno di 52mm e un stabile attacco a 4 fori
con un diametro intermedio di 65mm. Il disco per 'impianto frenate montato deve essere ordinato in aggiunta.

piastra perno (M4x25 - Torx

Svitare le 5 viti fissaggio della Infilare il disco freno e cetrare sul
coperchio del mozzo. Fare
attenzione alla direzione di

rotazione del disco!

TX20), togliere la piastra perno e
fissare il corpetto cambio con una
vite L.

A

11 corpetto cambio non deve essere
tolto per evitare che la posizione
dell ingranaggio venga variato.
Vedi capitolol “servizio”, titolo 5.
"ricostruzione del entrata cambio".

Nella versione OEM con piastra
perno in posizione dimostrata non
e’ neccessario lo smontaggio della
piastra perno per il montaggio del
disco freno. Il disco puo essere
infilato semplicemente sopra
piastra e corpetto.

60

Fissare le 4 viti M (M8x0,75x8,5 -
Inbus SW5) con un momento
torciente di 7Nm . Togliere la vite
L dal corpetto cambio e fissare la
piastra perno con le 5 viti (M4x25
- Torx TX20, momento torciente:
3Nm).




Montaggio

4. Istallazione fili e posizionamento piastra perno

La posizione della piastra perno e dipendente dal posizionamento die fili e guaine La piastra perno puo essere girata

conscattida 30°il che garantisce un’entrata fili corretta .
Un posizionamento die fili e dato da:

-poche curve
-lavia piu diretta
-nessun angolo o pieghe nei fili e guaine

Nel seguito vengono presentati in esempioi modi piu frequenti di montaggio. In casi particolari puo risultare meglio
un posizionamento dei fili e della piastra perno alternativa .In quel caso si deve trovare la posizione giusta della
piastra perno .

4.1.1 Entrata fili interna via tubo superiore

braccio freno sini Battuta guaine

Attacco freno

Chiusura a
bajonetta

Filo cambio con
soffietti

L’immagine dimostra un esempio dell’entrata fili interna con battuta guaine sull’attacco freno nella versione per
piastra perno standart, OEM o OEM2.
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Montaggio

4.1.2 Entrata fili interna via tubi inferiori

Battuta guaine 0°
(diritto) con fascietta
(art.nr. 8260)

Vista laterale

m’p‘*.\‘h’\"\”ﬂ%y“ @ 4
|Il' 1000000000 000UEIN—QBELS
D N £

Fodero catena

L’immagine dimostra scematicamente I’entrata fili interna con battuta guaine fissata con fascietta sul fodero catena
neklla versione con piastra perno OEM2.

ATTENZIONE 4

E’im,portante che la posizione
della piastra perno garantisce
I’uscita del filo cambio piu diritto
possibile per evitare sfregature e
troppo atritto.

Posizione piastra perno sbagliata Posizione piastra perno ottimale
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Montaggio

4.2.1 Entrata fili esterna OEM/OEM2

Diel’immagine dimostra un’esempio esemplare dell’entrata fili esterna con le guaine posizionate sui foderi
inferiori nella versione con piastra perno OEM2 (immagine A) e OEM (immagine B).

4.2.2 Entrata fili esterna con braccietto appoggio lungo

L’immagine dimostra in modo esemplare I’entrata fili esterna in combinazione con piastra perno standart e braccietto
d’appoggio lungo. Se risultasse neccesario la posizione del corpetto secondo I’'immagine D il braccietto deve essere
montato dall’esterno sulla piastra perno.
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Montaggio

4.3 registrazione della piastra perno

Per registrare (girare) la piastra perno si svita e toglie tutte le viti (M4x25, Torx TX20 in base al modello 5 o 6 pezzi).
Posizionare la piastra perno nella direzione desiderata e avvitare con tutte le viti (M4x25 - Torx TX20,
mom.torciente: 3Nm).Per fermare il perno con la versione standart tenere fermo il braccietto lungo. Nella versione
OEM e OEM2 usare una chiave a forchetta SW10(vedi le immagini)

Piastra perno standart con
braccietto d’appoggio
lungo:fermare il perno tenendo con
la mano il braccietto standart per

Piastra perno OEM2 :fermare la
piastra con una chiave a forchetta
Sw10 per svitare e avvitare le viti .
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5. Montaggio ruota

Montaggio

5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 con braccietto d’appoggio lungo

Montaggio nella versione CC

Le versioni Rohloff SPEEDHUB 500/14 CC sono equipaggiate con un bloccaggio rapido per il braccietto d’appoggio

perun veloce cambio ruota. Questo bloccaggio deve essere fissato sul fodero inferiore.

Montare la ruote nel carro
posteriore del telaio e girare la
piastra perno in modo che la fine
del braccietto si trova vicino alla
parte inferiore del fodero. Bloccare

Parte
interna

&

@
H‘R\' Parte
esterna
Testina del

perno bloccaggio

Posizione chiusa: il perno va a filo
della parte esterna ester del corpo
bloccaggio. (Immagine 5). Aprire:
spingere il perno dalla parte
interna in fuori.

Durch seitliches Driicken gegen
das Drehmomentstiitzenende die
DreCon uno sforzo laterale piegare
il braccietto in modo che la fine si
trova esattamente al centro del
fodero.

Spingere il bloccaggio fissato al
braccietto verso il fodero. La
testina del perno mostra verso

I’interno del telaio. Con la ruota
bloccata controllare che la fine del
braccietto sia esattamente al centro
del fodero. In caso contrario
ripiegarlo.
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[3] Bloccaggio rapido

Inserire la testa forcella nel
bloccaggio e fissarlo pressando il
perno bloccaggio. Girare il
braccietto nella posizione
necessaria.

Piegare le fasciette secondo
I’immagine intorno al fodero. Le
teste delle viti di fissaggio devono
travarsi all’interno del fodero verso
il basso.

Montaggio

Togliere le fasciette per tagliarle a Montare le due fasciette avvitandoli ~ Aprire i bloccaggi del braccietto e

lunghezza necessaria. Immagine regolarmente (mom. Torciente: 2,5  della ruota. Controllare che il

piccola:evitare angoli taglienti Nm). braccietto si inserisce e esce

(pericolo d’infortunio). facilmente. Nel caso contrario ¢ da
regolare il bloccaggio mollando le
fasciette.

Montaggio con la versione TS

Le versioni Rohloff SPEEDHUB 500/14 TS sono equipagiate con una fascietta per il fissaggio del braccietto. Il set e
composto da fascietta metallica ,vite e dado con rondella.

/ |
/) |
Inserire la ruota e girare il

braccietto in modo che si trova
direttamente sotto il

s
Spingere lateralmente sul
braccietto piegandolo verso
I’interno finche si trova
esattamente al centro del fodero
inferiore.

Piegare la fascietta intorno al
fodero e fissare il braccietto
avvitandolo (chiave SW10,
fermare la vite con brugola SW4,
momentio torciente: 6 Nm).

foderoHinterrad in das Ausfallende
einsetzen und Achse so drehen,
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Montaggio

5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 con piastra perno OEM

BeimNel montaggio della ruota si deve fare attenzione a inserire prima il perno centrale e poi il blocchetto d’appoggio
nel forcellino prolungato OEM. Prima di fissare il bloccaggio (nella versione CC ) o avvitare i dadi perno (nella
versione TS ) si deve fare attenzione che il perno appoggi nella sede del forcellino.

Forcellino OEM

perno

5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 con piastra perno OEM?2

N el montaggio della ruota la forcella della piastra OEM2 deve inserirsi sulla testa della vite d’appoggio o sul perno
del  Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone wihrendmentre il perno del mozzo si inserisce nel forcellino del
telaio.Prima di fissare il bloccaggio rapido (nella versione CC ) o avvitare i dadi perno (nella versione TS ) si fa
attenzione che il perno del mozzo e inserito fino in fondo al forcellino e la forcella della piastra perno e inserita nella
testa vite d’appoggio o nel perno Rohloff SPEEDBONE / MonkeyBone.

MonkeyBone
Rohloff SPEEDBONE
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5.2 Tendicatena

5.2.1Tendicatena Rohloff (art.Nr. 8250)

Montaggio

11 tendicatena Rohloff Kettenspanner possiede la capacita’ di 10 maglie catena. Viene fissato con 1’apposita vite
nel forcellino per il cambio.L’allineamento avviene con distanziali.

2]

Spessoro Linea catena

Forcellino [ 54mm 58mm

A [mm] B [mm] B [mm]
4 6 10
5 5 9
6 4 8
7 3 7
8 2 6
9 1 5
10 0 4

Nella confezione del tendicatena
Rohloff si trova la vite di fissaggio
e 4 distanziali (3 X Imm, 1 x3
mm).Con i distanziali si puo
spessorare da Imma 6mm .

Montare il tendicatena Rohloff sul
forcellino in modo che il perno A
apoggi sulla battuta del forcellino
(Inbus SW5, mom. torciente: 8 Nm,
ingrassare la vite).

In Nella tabella si trova la misura
B necessaria dei distanziali in
dipendenza della linea catena e lo
spessore del forcellino, per poter
posizionare il tendicatena nel
modo che il rullino superiore sia
perfettamente centrato con il

Assicurarsi che il rullino superiore
del tendicatena con la giusta
distanza (freccia) e perfettamente
allineato con il pignone .
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Distanziali

Se il forcellino ha uno spessore
sotto i 7mm in combinazione con
un pignone a 13 denti e necessario
I’uso di una vite fissaggio piu
lunga (art.nr. 8255) . Questa vite
e’ da ordinare seperamente.




Montaggio

5.2.2 Tendicatena DH Rohloff (accessore speciale per il Downhill) (art.nr. 8245)

11 tendicatena Rohloff Dh viene
costruito per I'impiego Downhill.
Ha una capacita’ di tensione di 10
maglie catena e dispone al
contrario al tendicatena Rohloff’
normale di un braccietto piu corto
che viene avvitato in modo fisso
sul forcellino. In questo caso il
rullino superiore gira molto vicino
al pignonel.Questa guida
garantisce una sicura presa della
catena sul pignone anche in
situazione estreme. Per lo

Nella confezione del tendicatena
DH si trovano sette distanziali (3

La posizione del tendicatena deve
essere allineata usando gli appositi
X Imm, 1 X 3mm) e (3 X 0,2mm o distanziali . Vedi capitolo

smontaggio della ruota si deve

svitare la vite dal forcellino. “montaggio”, parte 5.2.1.

”tendicatena Rohloff”.

1 x 0,5mm) ¢ la vite di fissaggio.

braccietto )
Rullino
superiore

Rullino
superiore

I distanziali 3 X 0,2mm o 1x
0,5mm vengono posizionati tra
testa vite fissaggio e parte esterna
del braccietto. In questo modo il
braccietto viene bloccato con
I’avvitamento. Fissare il
tendicatena con i distanziali

Allineare il rullino superiore. Allentare la vite fissaggio e girare il
braccietto nel modo che tra rullino superiore e pignone rimane una fessura
di circa un millimetro.avvitare la vite fissaggio (Inbus SW5, mom.
torciente 8Nm).

Se lo spessore del forcellino e minore di 7 mm in combinazione con un
pignone da 13 denti (linea catena 58mm) e necessario una vite fissaggio

necessari sul forcellino ingrassato. piu lunga (art.nr. 8255) .
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5.3 Catena

Montaggio

Se il telaio non e predisposto per tirare la catena con forcellini orrizontali, sposatabili o
con movimento cetrale eccentrico si deve montare un tendicatena.

5.3.1 montaggio con tendicatena

Dopo il montaggio del tendicatena secondo il capitolo 5.2 ora si deve montare la catena
con la lunghezza esatta.

e

Avvolgere la catena nuova
intornpo a pignone e corona e
infilare nel tendicatena.

Su telai con carro rigido accorciare
la catena su una lunghezza che la
gabbia del tendicatena e
posizionata verticalmente in giu’ o
massimalmente 30° verso |’avanti.

AVVISO @

Staccando la molla dal punto di

fissaggio A si toglie la tensione dal
tendicatena. Questo facilita il
montaggio della catena .

5.3.2 Montaggio senza catena

Su telai biammortizati e da
verificare che il tendicatena non
venga sovrateso. In dipendenza
della posizione dello snodo cool
movimento del carro la lunghezza
della catena varia. Per una verifica
smontar5Se 1’aamortizzator e
portare il carro nella posizione
finale, Se il rullino inferiore si
trova in posizione piu alta di quello
superiore o la gabbietta tocca sul
carro la catena deve essere
allungata.

Per montare una catena nuova si deve registrare i sistemi di tensione catena (forcellini Rokloff OEM spostabili,
forcellini con fessura orrizontale lunga o movimento centrale eccentrico) accorciando la catena sulla lunghezza
minima indispensabile.

Avvolgere la catena sul pignone e corona . Togliere il quantitativo di maglie che permette di rivettare la catena
sulla lunghezza minima indispensabile . Rivettare la catena secondo le indicazioni del produttore.

Tendere la catena col sistema di tensione in modo che non flette piu. Controllare regolarmente la tensione e
registrarla se neccessario. 70



Montaggio

5.4 Guidacatena Rohloff (art.nr. 8290)

Il guidacatena Rohloff CC evita la caduta della catena dalla corona. E’ registrabile per una linea catena

(distanza da centro telaio a centro corona) da 52 a 62mm.
AVVISO @

Per I’uso estremo Downbhill
abbiamo in programma un
guidacatena per il pignone (Art.Nr.

io M4x35 (SW3/2,5Nm)

m Fascietta fissa

Anello di riduziane

Tubo sella Boccola filettata

Boccola

distan.
Z\Z

Rondella regolazione|

Boccola 8291).

/ﬁistanziale
iy

\Guida sinistra

1
Guida destra

Nell’immagine si vede la costruzione del guidacatena con tutti i suoi

dettagli. Il numero neccesario die distanziali e la scelta degli anelli di
riduzione dipende dalle tubazioni del telaio.Per questo sono neccesari
alcune misurazioni.

2 / 3

Diametro

Anello
Tubo riduzione

28,7 28,7
332 232
35

Inserire I’anello di riduzione sul
tubo sella all’altezza della catena.

Per primo si deve rilevare il
diametro del tubo sella sul altezza

Per fissare il guidacatena sul tubo
sella con diametro inferiore di

del passaggio superiore della 36mm e neccesario usare uno dei
catena. tre annelli di riduzione che si trova
nella confezione.

Nella tabella si trova 1’anello di
reduzione da scegliere.

1

Montaggio

corona

Rondella| Rondella
distanziale|distanziale
X (mm) 1mm 2mm

33 1 0
34 0 1
35 1 1
36 0 2
37 1 2
38 0 3
39 1 3
40 0 4
41 1 4
42 2 4

La distanza X tra tubo sella con
anello di riduzione e parte interna
della corona definisce il numero di
distanziali che servono per un
corretto montaggio. Nella tabella si
trova il numero di distanziali con
relativo spessore necessari.

esempio: X=35mm

Servono un distanziale da lmm e
uno da 2mmsulle due posizioni di
montaggio.

ATTENZIONE A

Numero e spessore totale dei
distanziali devono essere uguali
sulle due posizioni di montaggio.

E Boccola filettata

Lamierino guida distanziali
sinistro
(3 fori)

( )
7

Lamierino guida
destro
(2 fori)
M4x35

M4x20
(TX20/3Nm)  (TX20 / 3Nm)

M4x35
(Torx TX20, 3Nm)

Diell guidacatena ora viene
montato con i distanziali necessari
come nell’immagine. Viti M4x20
e M4x35 - Torx TX20 da
ingrassare.

(Mom. torciente: 3Nm).

Avvitare la fascietta di fissaggio
con le viti a testa cilindrica
leggermente ingrassate (M4x35 -
Torx TX20) .Posizionare 1’anello
di riduzione nel modo che la
fessatura si trova nella parte aperta
delle due fasciette .
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Montare la boccola distanziale
(freccia) con le viti a testa conica
ingrassate (M4x20 - Torx TX20,
mom.torciente 3Nm) e il dado
sulla perte inferiore della catena.
Avvicinare il guidacatena alla
corona dall’alto nel modo che tra
boccole distanziali e punta dei
denti c¢’e la distanza di 5Smm. La
catena deve trovarsi a meta’delle
lamierine di guida (Misure A, Bild
1).




6. Manopola (Art.Nr. 8200)
Montaggio manopola>2010. Artr.Nr. 8206/8207 > Appendice

§ Cambio rappofrto
® ‘”\ direzione 14

[3] Battuta guaina 1l

Guida filo [}
4 rap;t. 1 .

Cambio rappofto
direzione 1

Battuta guaina 14

La ‘2?‘“02‘.’13 f(‘i‘“lz“’“a °°1“, due fili - Parti manopola: D‘elf tt’at.mte g(‘;ams 11,6 14‘:";‘1’. Inserire il filo nella guidafilo 14 Girare la manopola in modo da Infilare il filo uno nel foro della
c(:;m 1.0 - birandola V?ZSO . avantt A viti bloccaggio D anello bloccagéﬁl)lr; ?n:ln m(l)ao ¢ :raluflcal as lllla finche’ il esce dal foro della battuta  trovare la sede della testa filol in battuta guaina e avvitare
(direzione rapporto 14) viene B battuta guaina | E corpo manopol opola ¢ paralella. Su guaina 14, Infilare il filo vista (posizione cambio nr. 13). questa sul corpo manopola.
tirato il filo cambio posteriore 14 . Dattuta 1 il foro d’uscita filo e al ser ; Inserire il secondo filo

. yi C battuta guaina 14 F gomma manopqlan; tre sulla battuta 14 ¢ al totalmente e fare inserire la testina (M4x16 - Torx TX20, mom.
Tlhran(?()lo verso | 1ndletr‘o . ro metre sulla battuta 14 ¢ a nell’apposita sede. completamente. orcientet: 3Nm),
(direzione rapporto 1) viene tirato lato.

il filo anteriore.

E Battuta filo 1

Battuta filo 14

Guida filo 14
battuta 1
Infilare la manopola sul lato destro  Svitare le viti bloccaggio (M5x8 - Svitare la battuta guaina anteriore Per un controllo tirare i fili fino La parte allargata della guainetta H ~ Coreggere la posizione della
del manubrio (diametro manubrio Inbus SW2,5)ingrassarle e fissare 1. Girare la manopola nel modo alla battuta. La manopola deve interna deve essere montata sulla manopola nel modo che la leva
22,0-22,3 mm) e girare il corpo la manopola sul manubrio (mom. che si vede la sede della testa filo girare facilmente oltre le posizioni parte della manopola essendo freno si trova in mezzo alle guaine.
manopola nel modo che le battute torciente: 1 Nm). sulla guida filo 14 (si trova circa 1e14. osizionata tra guaina G e
guaina si trovano sotto e sopra la sulla posizione cambio 2). bussuletta guainal. Cosi si evita un

leva freno. spostamento della guainetta.
@ ATTE NZIONE
@ AVVISO Fissare le viti di bloccaggio in
AVVISO

modo da evitare uno spostamento
L’inserimento di entrambi i fili puo del corpo maopola spingendo con
avvenire sulla stessa apertura della

la mano.
battuta guaina.

Infilare i fili a secco(senza grasso o
olio) nella guainetta, guaina e
bussolette.
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7. Posizionamento fili

7.1 fili e guaine cambio

Montaggio

g
~

/

Le trassmissioni consistono da una
guaina esterna (Diametro 4,7
mm), una guainetta interna
(Diametro 2,3/1,9mm) e un filo in
acciaio inossidabile da 1,1 mm con
testina cilindrica (diametro 4x5

mm) e i terminali guaina.

La guainetta interna viene inserita
nel modo che la parte allargata si
trova all’uscita della manopola .
Con i terminali inseriti si evita un
movimento della guainetta.

Cable Manager Kit (art.nr. 5201)

Per il fissaggio delle due guaine
al telaio la ditta Rohloff propone il
Kabel-Manager Kit. Serve per un

”pulito” montaggio delle guaine su
telai senza possibilita’di fissaggio.

E apribile per un veloce cambio
delle guaine.

La guainetta viene montata su
tutta la lunghezza tra manopola e
battuta guaina. Cosi il filo cambio
e’protetto su tutta la lunghezza da
umidita’ e sporco .

ATTENTION 4|

I fili sono da montare a secco
(senza olio o grasso). La
combinazione tra materia plastica e
acciaio lavora privo di
manutenzione.

La guaina a spirale da una
sensibilita’definita nella manopola
sulla cambiata . L’uso di guaine
diverse (per esempio con fili
longitudinali) riducono questa
sensibilita’.
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Montaggio

7.2 Entrata filiinterna

7.2.1 Montaggio tramite attacco freno

Con L’entrata fili interna i fili scorrono dalla manopola fino alla battuta guaine. Questa puo essere montata sul attacco
freno sinistro o fissato con una fascietta sul telaio. La distanza minima dal centro del mozzo alla battuta guaine deve
esseredi 240mm.

manopola Filo cambio 14

. Tirando il filo cambio 1 si cambia
Battuta guaine S .
in direzione rapporto uno(piu
agile) . Tirando il filo cambio 14 si
cambia in direzione rapporto 14
(piu lungo). 11 filo cambio 1 si
trova sia sulla manopola che sul
mozzo in posizione anteriore, il

o filo 14 in posizione posteriore.
Filo interno 1

Filo cambio 1

Installando le guaine con ’entrata
fili interna lungo il tubo superiore,
la battuta guaine viene montata
sull’attacco freno. Prima di

Battuta guaine 13°:

A corpo battuta

B vite fissaggio (M6x25)
C vite regolatore (2x)

D distanziale

Infilare la vite di fissaggio nel
corpo battuta (se serve anche nel
distanziale)ingrassare e avvitare
sul perno freno (Inbus SW4, mom.
torciente: 6 Nm, fermare con

montare le guaine si deve avvitare .
chiave da 13).

la battuta . Si smonta la vite di 11 distanziale D viene usato
solamente se :
- la filettatura sul perno freno e’
troppo corta
- se intralciano la battuta guaine
A e altri parti della pinza freno
(per esempio il paralellogramma
dei freni XTR o XT)

fissaggio della pinza freno sinistro
(da sostituire con la vite in
dotazione). Le parti restanti della
pinza freno restano sull’attacco.
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Avvitare le viti regolatori Infilare il filo 1 nel regolare 1 della  Posizionare il cambio sul rapporto Tirare il filo 14 fino che la Tagliare il filo 14 all’altezza della  Svitare per ca. 2mm le viti
ingrassate. Posizionare il corpo battuta guaine dall’alto e 14 tirando il filo 14 con la punta marcatura rossa sul corpo punta bajonetta del tutto estratta . bloccaggio sulla chiusura a
battuta con una chiave Swl3 in ugualmente il filo 14 nel della bajonetta fino alla battuta manopola corrisponde al nummero Tirare il filo 14 fino a battuta. bajonetta. Introdurrere la chiusura
modo che i regolatori sono regolatore 14 . (posizione =rapporto 14.). 14 14 sulla punta bajonetta 14.

direzionati all’uscita fili dal mozzo. @
AVVISO

Entrambi viti regolatori devono
essere svitati per ca. 2 giri.

' Chiusura a
/ bajonetta
14

bajonett

Tirare il filol fino alla battuta . La
manopola si gira oltre la posizione

Beidetirare in succesione entrambi
i fili fino alla battuta e controllare AVVI s o

che le guaine con le bussolette . . . s 14 fino alla battuta. .
. & . Per facilitare il taglio dei fili si puo Infilare il filo 14 nel foro della Avvitare la vite bloccaggio finche Estrarre la punta a bajonetta 1 del
sono incastrate in fondo alle . . . . .
battute. Tirando il filo 14 la usare |’attrezzo Rohloff molla fino a battuta della chiusura la testina va a pari con la chiusura tutto. Il filo 14 si tira indietro.
. S Schnipslehre (art.nr. 8506) . ( ca. 10mm). a bajonetta . Avvitare poi la Tirare il filo 1 fino che e’ teso.
manopola deve girare in direzione . .. .
seconda vite. (M4x4 - Inbus SW2, Avvicinare la punta a bajonetta al

posizione primo rapporto. Tirando In seguito si descrive il taglio
il filo 1 la manopola gira sulla senza 1’uso di questo attrezzo.
posizione 14 . Altrimenti invertire i

fili sulla battuta guaine.

mom. torciente 1,5Nm). filo 1 ben teso e tagliarlo
In questo modo il filo viene all’altezza dellla punta.
bloccato centralmente.
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Per facilitare 1’unione del filo 1
con la bajonetta 1 aprire la
bajonetta 14 e strarre il filo 1
.Unire la bajonetta 1 con la punta 1
e inserire il filo 1 fino a battuta
(ca.10mm profondita’) .Avvitare le
viti bloccaggio. Unire la bajonetta
14.

Montaggio

Effetuare varie cambiate per Controllare che si puo cambiare
tutti i 14 rapporti del mozzo (14
rapporti = 13 scatti). Girare la
manopola fino alla battuta in

avanti (rapporto 14) e indietro

assettare i fili e le guaine . Per una
cambiata fluida si registra la
tensione die fili in modo che
girando la manopola si nota un
gioco di ca. 2mm .

Svitando 1 registratori si aumenta
la tensione dei fili , avvitandoli
deminuisce.

7.2.2 Istallazione lungo il fodero inferiore

Per installare i fili lungo il fodero inferiore la battuta 0° (diritta) " (art.nr. 8260) deve essere fissata a una distanza
minima di 240 mm dal perno mozzo. La battuta deve essere fissata in modo che i fili sono direzionati verso 1’uscita

manopola

filo 1

filo 14 (art.nr.

Tirando il filo 1 nel mozzo si cambia verso il rapporto 1
(rapporti piu agili).Tirando il filo 14 si cambia verso il rapporto
14 (rapporti piu lunghi) .

11 filo 1 si trova sul mozzo sulla parte inferiore e sulla manopola
sul d’avanti. Il filo 14 si trova sul mozzo sulla parte superiore e
sulla manopola sul d’idietro. Il montaggio delle bajonette si
effettua secondo il capitolo 7.2.1.

Battuta guaine 0°
(diritte) con fascietta

L
LR Y
;

Filo cambio 14

Filo cambio

Piu di 240 mm
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7.3 Entratafili esterna

Montaggio

Con I’entrata cambio esterna i fili e guainetta scorrono dalla manopolo fio alla box fili.
Percio non si necessita di una battuta guaine. Il commando al mozzo avviene attrabeso la

box fili al corpetto cambio.

7.3.1 montaggio lungo i foderi catena

manopola

Tirando il filo 1 si cambia in direzione rapporto 1 (piu agile).
Tirando il filo 14 si cambia in direzione rapporto 14 (rapporti

piu lunghi).

11 filo 1 sulla box fili si trova nella posizione inferiore e sulla
manopola sul d’avanti. Il filo 14 si trova sulla box in posizione

[1]

Corpetto
cambio

Box fili

superiore e sulla manopola sul d’idietro.

Registratore
montato

* Bussolette
uaina

registratore

Fissare la box fili con i registratori
nella posizione scelta sul cambio e
fissare con la vite dentata.
Nell’immagine esemplare il
corpetto cambio € montato

paralello con la piastra perno OEM .

Tipo e posizine della piastra perno
possono pertanto variare
dall’immagine.

Rilevare la lunghezza necessaria
della guaina dalla manopola alla
box fili. Tagliare le guaine. Infilare
le guainette nelle guaine dalla
parte della manopola e applicare le
bussolette.
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Infilare completamente i fili nelle
guaine.Controllare la sede coretta
delle guaine sulle battute.
Aspettare con il montaggio dei
registratori.




Montaggio

(4] 1
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_ Cambiata

~Cambiata
direzione 14

o

Estrarre il filol totalmente sulla
parte della box fili e tagliarlo sulla
lunghezza di 200mm (misurato
dalla fine guaina) . Estrarre il filo
14 Schaltzug 14 e tagliarlo anche
sulla lunghezza di 200mm .

Per un taglio esatto e veloce si puo
usare il tubetto in ottone da 200
mm (Art.Nr. 8712) .

Parte anteriofe Vite
rullo bloccaggio

Svitare le viti bloccaggio per ca.3
giri (brugola SW2). Infilare il filo
1 nel foro uno fino a battuta e il
filo 14 nel foro 14 del rullino.
Fare attenzione che la parte
anteriore del rullino e posizionata
verso [’alto.

Infilare i fili sui regolatori. Estrarre
il filo 14 fino a battuta. La
manopola si gira oltre la posizione
1 fino a battuta. Estrarre il filo |
fino a battuta. La manopola si gira
oltre la posizione 14 fino a battuta.
Se la manopola si gira in direzione
inversa i fili sono invertiti . Quello
inferiore deve essere messo sopra e
viceversa .

Togliere la box fili dal corpetto
cambio.Svitare le due viti
coperchio (M4x10 - Torx TX20).
Togliere il coperchio e estrarre il
rullino fili.

Se i fili sono montati giusti la
manopola e il rullino girano nella
stessa direzione !

rasso

Parte )
posteriore ”.\

(¢

rullo
Parte I ‘
anteriore
rullo

®ﬂ

KlemmschraubeAvvitare le viti
bloccaggio 1 e 14 (M4x4 -
brugola SW2, mom. torciente 1,5
Nm).
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Arrotolare il filo 1 in senso orario
nella scalanatura del rullino.

Montaggio

Girare il filo 14 in senso antiorario
attorno al rullino inserendolo
nell’apposita scalanatura.

Le due scalanature devono
essere completamente riempite
conifili.

Inserire il rullino e i regolatori
nella box fili. Controllare il
movimento del rullino girando la
manopola.Girare la manopola dalla
posizione rapporto 1 alla posizione
rapporto 14 e viceversa .

Grasso

Ingrassare le viti coperchio
(M4x10 - Torx Tx20) e avvitare il
coperchio sulla box fili (tightening
torque: 3Nm/25in.1bs.).

Girare il perno seiangolare H sul
corpetto cambio J con una chiave
a forchetta SW8 in senso
antiorario fino a battuta. In questo
modo nel mozzo sara inserito il
rapporto 14. Ingrassare la sede del
rullino.

Girare la manopola nella posizione
14 e inserire la box fili sui perni
guida C e D del corpetto cambio.

Per facilitare 1’unione del perno
con il rullino box fili girare la

manopola intorno alla posizione 14 .
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SitztSe la box fili e inserita
completamente sul corpetto

cambio viene fissata con la vite K.
Tirare i fili girando le viti
regolatori E .

Regolare la tensione fili in modo
che nella manopola resta un

gioco di ca. 2mm .




Montaggio

7.3.2 Installazione sul tubo superiore

Iltaglio die fili e 1delle guaine e il montaggio sul rullino equivale al capitolo 7.3.1.

Manopola

filo 14

Montaggio

8. Primo riempimento olio

Riempimento olio
Seil Rohloff SPEEDHUB 500/14 viene fornito con cerchio montato o ruota completa sara gia riempita in sede con
Rohloff SPEEDHUB OIL . Seno la spedizione sara fatta con il mozzo privo di olio. Nella confezione si trova una

DurchTirando il filo 1 si cambia in
Regolatore . .
direzione rapporto 1 (rapporti piu
agili).Tirando il filo 14 si cambia in
direzione rapporto 14 (rapporti piu
lunghi).
11 filo 1 e posizionato sulla manopola e
sulla box fili anterioramente mentre il filo

14 sta in posizione posteriore.
filo 1

Box fili

7.4 Fare corrispondere le segnalazioni rapporto

Sul corpo manopola si trova un punto di segnalazione per il rapporto . Sulla gomma manopola si trovano i numeri
rapporto dall’1 al 14. Lacorrispondenza die numeri col punto puo essere regolato con le viti regolatori.

ATTENZIONE 4

Se dopo I’inserimento della box

fili non si puo cambiare tutti i 14
rapporti, il cambio o la manopola
non erano sul rapporto 14. Per la
correzione: vedi capitolo pagina 16,
tratto 3.2 manutenzione e
assistenza.

NachDopo la regolazione della
tensione fili si puo regolare la
posizione die numeri avvitando la
vite regolatore e svitando 1’altro .

Controllare che tutti i 14 rapporti
sono cambiabili (14rapporti=13
scatti). Girare la manopola da
una(rapporto 14) all’altra
battuta(rapporto 1).
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bottigliettadi 25ml Rohloff SPEEDHUB OIL.

Per un veloce e pulito cambio o
primo riempimento olio
consigliamo il set cambio olio
(Art.Nr. 8410).

Per il riempimento girare il mozzo

trova in alto. Svitare la vite
(Brugola SW3).

0.5-1.0mm

3]
ﬁl!iﬁ!l}” '
=

3 ¥

Pressare lo SPEEDHUB OIL nel
mozzo. Per regolare la
soprapressione aspirare ca. 25
ml di aria dal mozzo.

BeiPer il riempimento con la
siringa introdurre il tubetto su
questa (fissare con una goccia di
colla rapida) .Riempire la siringa
con SPEEDHUB OIL. Avvitare il
tubetto con la siringa sul mozzo.
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in modo che la vite riempimento si

Avvitare il tubetto con la
bottiglietta piena sul mozzo.
Spingere 1’olio nel mozzo facendo
pressione piu volte sulla bottiglia.

Insrire a avvitare la vite olio
(brugola SW3, mom. torciente: 0,5
Nm).

ATTENZIONE 4

Avvitarela vite olio al massimo
fino albordo del corpo mozzo per
evitareil pericolo sfilamento
filetto sul corpo.




Rohloff SPEEDHUB 500/14 in sezione
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1.1 IlIposepka Komniaekmuocmu

B xommuiext Rohloff SPEEDHUB 500/14 BktouaeT:

- PyxoBonctBo none3osarenst Rohloff SPEEDHUB 500/14 (Art.Nr. 8295)

- Rohloff SPEEDHUB 500/14 B BeiOpanHoM Bapuante 1

- Byteiouky macna Rohloff SPEEDHUB OIL 2

- YiakoBKy MEINKUX jieTaneii 3

- JIBa TpocHKa AJIs TIepEKIToUaTess nepeaad B 00onouxe 4

- [epexuttouarens nepegay 5

- lapanTuiinas kapra 8

- JIuctoBKa-HAIIOMUHAHHE O HEOOXOIMMOCTH 3aJIUTh Maciio 9

B ynakoBKy MOT'YT BXOIUTh JUTHHHBIN pbIYar Mepenayn KPyTAIero MOMEHTa 1

HaTsDKUTENb 1enu Rohloff: B Tabnuie yka3zaHo B KOMIUIEKT Kakux BapuanToB Rohloff
SPEEDHUB 500/14 BXOIsT NaHHbIE J€TalH.

MoHmax

CC OEM
CC DB OEM
CC EX OEM
TS

TS OEM

TS DB OEM

TS EX OEM

® |TS DB
® |TS EX

[rvHHBIA pbluar nepegayn KpyTsiLl.MoMeHTa 6

® | o |CC
® | ® |CCDB
® | ® ICCEX

Hatsxutenb yenun 7
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IXYTIOTT Y nicht fahrbereit!

Diese SPEEDHUB 500/14 ist noch nicht mit Ganzjahress!
Gllt und somit nicht fahrbereit !

Nabe vor Inbetriebnahme mit 25mi Rohloff Ganzjahres! befiilen!
Vor dem Einfillen des Ganzjahresis die Offlasche schittein

Das Ganzjahresol vermeidet Schaltstorungen in einem
Temperaturbereich bis -15°C. Es kann dennoch nicht vollstandig
ausgeschlossen werden, dass es im Winter bei tiefen Temperaturen
(unter 0°C) durch Veereisung verschiedener Bauteile zu
‘Schaltstorungen kommt. Daher ist generell, insbesondere aber in der
Winterzeit beim Schaltvorgang darauf zu achten, dass der
Anschiussgang einwandfrei greift. Bitte Rohloff Handbuch sorgfaltig
lesen

Das Ganzjahress| sollte einmal im Jahr, bzw. nach ca. 5000 km
Fahrleistung gewechselt werden. Bite die Anleitung “Olwechsel
Ganzjahresol" sorgfaltig lesen.

/
ATTENTION & not ready o use !

These SPEEDHUB 500/14 is not filled with “all season ol

and not yet ready fo use !

Fill the hub with 25mi rohloff all season ol before using! Shake the

oil bottle well before filing in the all season oil

‘The all season oil prevents the hub from shifting malfunction in the.
to -15°C/5°F. at

below 0°C/32°F some hub-parts can freeze and cause shifing
malfunction. Please observe the shifting process for correct gear-
change. Please read the Workshop carefully.

Please change the all season oil every year or every 5000 km.
Please read reference note “Oil-change all season il carefuly.
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1.2 IIposepku ynakoexu meaxkux oema.ei

B xommnexr Rohloff SPEEDHUB 500/14 BXomauT ynakoBka MeJkux naeraineid. OHu
HeoOxomuMbl A MoHTaxa Rohloff SPEEDHUB 500/14 na Benocunen. Comep:kumoe
YIIaKOBKH 3aBUCHT 0 Bapuanta Rohloff SPEEDHUB 500/14.
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3Be3ny (#17), TpyOKa [uist 3aTI0THEHUSI BTYJIKA MacioM (#22) u kKopoOKa BHELTHETO MPUBOJIA 21 | Laroa 2
aibbl, 2 . . . . . . .
nepexiroueHus nepeaad EX (#23).
22 | Tpy6ka ons 3anonHeHus BTy kU Macrnom, 1 wr. MMM MMM
23 |Kopobka BHeLLHero npusoaa nepekmioyeHus nepegady EX, 1 wr. cpetete el
24 | dukcatop BbICTPOrO MOHTaXa pblyara Kpy TsLL.MOMeHTa, 1 L. ° ° °
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2. Koneco

CoOopka koseca

Crioco0 CIMIIOBKU KOJIeca 3aBUCHT
oT paszmepa odoja.

Bce koneca ¢ 06010m 26 u 6os1ee
JIOWMOB JIOJDKHBI CITUIIEBATHCS B
aBa kpecrta. Bee koneca ¢ 06010m
24 ¥ MeHbIIe AI0HMOB JIOJKHBI
CIIHIIEBATHCS B OIHH KPECT.

3a cueT BBICOKOW TOPCUOHHOI
JKECTKOCTH (HJIAHLICB BTYIIKH,
HEOOXOIMMOCTHU B 00paTHOIt
CIIMIIOBKE CO CTOPOHBI YCTAHOBKH
Jucka Topmo3a (Bapuant DB) - Her.

CITHIIBI
~bont KpbIKKn

TsHyLIMe CIULBI - CHULYIOTCS TaK,
94TOOBI F'OJIOBKA CITHIIBI ObLIa
oOparieHa BO BHyTPb BTYJIKH. A
BEJIYILHE CIHIIBI - CITUILYIOTCS TaK,
9TOOBI X TOJIOBKH OBLITH
oOpareHsl HapyKy. CITUIIbI
JIOJKHBI TIEPECEKAThCS PYT C
TPYTOM.

OTBepcTue
nog Hunenb

HanpaBneHVle BpalleHuns

MoHmax
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0O00/1a M3rOTaBINBAIOTCS B
pa3NIMYHBIX BapHaHTax. Bapuant
pa3MeIeHHs OTBEPCTHH oA
CIIUIIBI IOJDKEH OBITH ONpeeIeH
3apaHee, TaK KaK OT 9TOr0 3aBUCUT
pacripesiesieHue CIuIL 1o (raHiam
BTYJIKH IpH ciiuioBke. Ha
KapTHHKe | MoKa3aH eBporneickui
BapuanT (EC). IlepBoe otBepcTre
II0J] CIIUITY 32 OTBEPCTHEM O]
HHIIIeNIb KAMEPBI OPUEHTHPOBAHO
Ha (pITaHel BTYIKH KOTOPBIH
PACIIONIOXKEH CIIPaBa [0 PUCYHKY
(oOparuTe BHUMaHUE Ha
HaIpaBJICHUE BpalleHHus 000/a).

BHMMAHMEA

Crioco0 CHUIIOBKH KoJieca 3aBUCUT
OT BapHaHTa Pa3MeLICHUS
OTBEPCTHIA 1101 CITHIIBI Ha 0007e.
TIpaBuIIbHBIN CIIOCOO CHMIIOBKU
JUISL pa3IUYHbIX BAPUAHTOB
pa3MeILeHus] OTBEPCTHil MO
CIHIIBI - B IPUIIOKEHHH.

HA 3AMETKY®

IIpokpyunBarh KoI€CO MpH ero
cOopxke Oyzer serye, ecinu Rohloff
SPEEDHUB 500/14 Gyner B
MOJIOKEeHUHU nepenaun #11. Dra
repeziada MOXeT ObITh
YCTAHOBJICHA C TOMOIIIBIO
NePETATUBAHUS TPOCHKOB BTYJIKH
(BHYTpSHHHIT MEXaHU3M
MePEKITIOYCHHS [Iepeiad) W
MIPOBOPAYNBAHUEM POJKKOBBIM
KIIFOYOM Ha 8 IIECTUTPAaHHOU OCH
MepeKIIOYCHHUS Iepeiad (BHEIIHUI
MEXaHU3M IEPEKITIOUCHHUS ).
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Ha kaptuHe 2 moka3aH
(hpaHIy3ckuii BApuaHT
pa3MeIeHUs OTBEPCTHH MO
couusl (FR). [lepBoe orBepeTre
T0J1 CIHMILY 32 OTBEPCTUEM O]
HHUIIIENb KAMEPbl OPUEHTHPOBAHO
Ha uIaHer BTyJIKH KOTOPBIi
PAaCIIOJIOXKEH CIIeBa 10 PHCYHKY
(oOparuTe BHUMaHHE Ha
HalpaBJICHUE BPAIICHUS 00011a).
Ecitit oTBEpCTHS 1O/ CIIHLIBI
PACIOJIOXKEHBI CTPOTO IO LIEHTPY
0060712, PEKOMEH/TyeTCsI CIIUIIEBATh
KakK ]I €BPOINEHCKOrO BapHaHTa
000712 (CM. TIPUIIOKEHUE).

He nepexpemupaiite CriMib
HEMOCPECTBEHHO Ha/l 00ITOM
kpbiiky BTysku!!(Pasmep odona

24” unn MeHblIe)

3. Yemanoska Komniaekmymnuiux

MoHmax

Rohloff SPEEDHUB 500/14 yKOMILICKTOBBIBA€TCSI B COOTBETCTBHHM C BBIODaHHBIM BapHaHTOM. OTH

KOMIUIEKTYIOLINE YCTaHABIMBAIOTCS B IEPBYI0 OYEPE]lb.

3.1 CranaapTHBI JINHHBIN pbIYAT IIepeJaYu KPyTAIero MOMEHTAa
Bce BapuanTsl Rohloff SPEEDHUB 500/14 3a uckmouenreM OEM min OEM2 KOMITIEKTYIOTCS JUTMHHBIM PBIYaroM

nepeiayn KpyTsiiero MoMeHTa. OH yCTaHaBIHMBAETCs HA OCEBYIO IIACTHHY.

A Pe3n6oBast Brynka

B Illaii6a

C Bonr

D Ocesas mnacruna (CC mmm TS)
E JinusHSI phryar nepegadn

KpYTALLIECTO MOMEHTa

o
o

F Onopa nepenaun kpyTsimero
MOMEHTa

G IItudT co cTonopHoit maios
H Cromnopnas mraii6a
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Bcrasbre pe3n00BbIE BTYIKH B
OTBEPCTHUSI AJTMHHOIO pbluara
nepeayy KpyTsIero MOMeHTa.
OneHbTe HA HUX IIAHOBI, a CBEPXY
OCEBYIO IIACTUHY (Ha pUCYHKaX |
u 2 nokasas Bapuadt TS version).
CoenuHuUTe HTH ABE ACTANIU
3aKPYTHB B Pe3b00OBEIC BTYIKU
60m1ter M8X0.75 ¢ momoso
HIECTUIPAHHUKA HA 5, MOMEHT
3aTskku 7 Hu.

B Bapuante CC onopa nepenadn
KPYTSIIEro MOMEHTA JOJDKHA OBITh
3aKpeIuieHa Ha JIMHHOM phluare
nepeiadn KpyTALIEro MOMEHTA.
BcraBbTe onopy pasiBoeHHBIM
KOHIIOM Ha pbIYar ¥ COCINHUTE UX
BCTaBHB B OTBEpCTHE WITHDT CO
CTOINOPHOI 1100,
3adukcupyiite MTHPT CTOMOPHOI
mraitdoii ¢ apyroit ctopoHsl. B
Bapuante TS s Gpukcauuu
JUIHHHOTO pblYara KpyTsIIero
MOMEHTA IPUMEHSETCS XOMYT.

VY6enurech, 4To 00€ CTONIOPHBIE
11aifobl IPABUILHO yCTAHOBIICHBI
Ha IWTAPT.
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3.2 Cucrema

JIunust uentu Rohloff SPEEDHUB 500/14 coctasnsiet

54 mm. Ha Benocunenax ¢ Tpems 3Be3aMM B CHUCTEMeE, JIMHHs L€NH CpeiHel 3Be3sibl cocrapiseT 47,5 MM
(13MepsieTcs OT LeHTpa pambl). JIuHuS Lenu 60Ol 3Be3/bl cocTapiseT 54 mm. Ha GonbiinHCTBE BEIOCHIIEI0B
OouibIlast 3B€3/1a M MIATYHBI MOTYT OBITH Jajibliie MCIIOIb30BaThCa MIPU 00OPYIOBAaHUH BEJIOCHUIIE/A TUIAHETAPHOU

BTYIKOU Rohloff SPEEDHUB 500/14.
54 MM

— Bonbluas 3Be3na

- LleHTp pambl

| Manas 3Be3ga

|| —Mocapo4Hoe mecTo KapeTku

I~ HwxHee nepo

o

CpepHsia 3Be3ga

47,5 mm

Jlnst pabotet Rohloff SPEEDHUB 500/14 cpennsist u Masnasi 3B€3/1bI HE HCIOIB3YIOTCS, K OHU JOJDKHBI OBITH CHATHI C
cucreMbl. YToObI HAJIEKHO 3aKPEIUTh OONBLIYIO 3BE3/ly CTAHAAPTHBIMU OOJITAMU U3 KOMIUIEKTA CHCTEMBI, JUIMHA
KOTOPBIX PacCYMTaHa Ha KPEIUICHUE [(BYX 3BE3/, BOCIOIb3YHTECh Maiibamu /Uit BELYIIEH 3Be3/bl BXOIINME B
KOMIUIEKT BTYJIKH (B yIIAKOBKE MEJIKHX J€Talell UX 5 WITyK). YCTaHOBUTE 1Iaii0bl 11011 GOJIT C IPOTHBOIIOIOXKHOM OT
3BE3/IbI CTOPOHE ITayKa CHCTEMBI M Ha/Ie)KHO 3aTSIHUTE LIECTUTPAHHBIM KITIOYOM Ha 5, MOMEHT 3aTsDKKH 7 HM.
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3.3 Hanpasasaiowmas uenu DH Rohloff (akceccyap nis nayHxujiia )

Hanpasmsitomtast nerin DH Ro/loff (Art.No. 8291) nnst Rohloff SPEEDHUB 500/14 ne nomyckaer ¢xoa e ¢
BEZIOMOIA 3BE3/1bI HA KOPITYC BTYIIKH, KOTOPBIH MOXKET IIPOM30HTH IIPH IKCTPEMAIIbHBIX yCIOBHSX S3/1bL.

HA 3AMETKY®

Hanpasnstomas nenu DH Rohloff
MOXKET ObITh HCIIOJIb30BaHA TOIBKO
C BEJIOMBIMH 3Be37aMH Ha 15, 16 u
17 3y0beB.

CHUMHTE BEIOMYIO IIECTEPHIO
(cMoTpuTe paszuen
"O6c¢cnyxuBanue", naparpad 3
“3ameHa/peBepcupoBaHie
BEZIOMOH 3Be31bI”). OuncTuTe
3BE3/ly M CMaXbTE e€ pe3b0y.

YeraHOBUTE HANPABISIOLIYIO LETIH
A i MmoHTaXHOE KOIbLO B Ha
KOPITYC BTYJIKH KaK IIOKa3aHO
BBIIIIE, 3aKPYTHUTE BEIOMYIO 3BE3/Ly
Ha MECTO OT PyKH . MOHTaKHOE
KOJIBIIO 0OECTICUUT TPaBUIILHOE
PacCTOsIHUE MEXTY
Hanpasisoniei nenu DH u
BEJIOMOM 3BE3/10M.

3aBepHUTE PAaBHOMEPHO TPU BUHTA
C M4x8 ¢ nomoibo
LIECTUTPaHHMKA Ha 2, TIOKa OHU He
KOCHYTCSI Kopiryca BTynkH. [Tocie
9TOTO IPOBEPHHUTE KAXKIBIH BUHT
Ha OJIMH TOJHBIA 000POT, TaK
4TOOBI OHM 3aPUKCUPOBATUCH
mpope3sas cebe MocaJouyH0e MECTO
Ha Kopryce BTyJIkH. Bo Bpems
9TOr0 NPOLECCa MOHTAXKHOE
KOJIBILIO OYIeT 3a5KaTo MEXIy
HaIpaBJISOILEH 1 BeIOMOit
3BE3/01.

BBIBUHTHTE KaX/IbIH U3 Tpex
BUHTOB Ha 10JI000pOTa, 4TO
0CIabuT HAarpy3Ky Ha MOHTaKHOE
KOJIbIIO TaK, 4TOOBI BeoMast
3BE3/1a JITKO Oblja CHATA.
YnocToBepbTech, YTO OCTPhIE
KOHI[BI BUHTOB YJICPIKUBAIOT
HAITPABIISIONIYIO B OTBEPCTHUSIIX
MIPOPE3aHHBIX paHee B KOPITyCe
BTYJIKH. YIaJIUTE MOHTaXXKHOE
KOJIBIIO M 3aTSIHUTE BCE TPH BUHTA
Ha TPU YETBEPTU 000pOTa.
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B 3akioueHne cMaxeTe pe3nly
BEIOMO}#1 3BE3/1bI U HABEPHUTE €€
Ha LIKKUB BTYJIKH.
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3.4 MonTauk oceBoii uiactunsl OEM2 ¢ onopHbIM 60/1TOM

KoMrekT 11 MoHTaxa oceBoi mnactuHsl OEM2 ¢ onopHbIM O011TOM BKITIOUaeT 601t M6xX 16, 11aiidy n koHTpraiixy.
OH ycTaHaBIMBAETCs B OTBEPCTHUE ISl TUCKOBOTO TOPMO3a B IPOIAYTE C BHYTPEHHEH CTOPOHBL, MOMEHT 3aTsHKKU 8

MoHmax

3.6 luckoBbIe TOPMO3a

s Brynku Rohloff SPEEDHUB 500/14 wcnionb3yeTcsi TOPMO3HbIE JUCKH C IEHTPAJILHBIM OTBEPCTHEM 52 MM U
KpEIUICHHEM Ha 4YeThIpeX 0oJTax pa3MeIleHHBIX Mo auameTpy 65 mm. CrenuanbHbl TOpMO3HBIE aucku Rohloff

Hwm.

KoHTpraigka
0] LLlain6a L\ 2]
OnopHbI 6oaT
" L)

OnopHbIn
Ocesas nnactuHa CC OEM2 Gont

KoHTp-
ravika

OnopHblit 60T yCTaHOBJIEH,
BUJ| C BHYTPCHHEH CTOPOHBI PaMbl

OnopHblit 60T yCTaHOBJIEH,
BH/I C BHCIIHEH CTOPOHBI PaMbl

3.5 Monra:k oceBoii mnactunsl OEM2 ¢ onopoii Rohloff SPEEDBONE

Onopa Rohloff SPEEDBONE ycTaHaBIUBaeTCs C HAPYKHOW CTOPOHBI paMbl U KPEIHUTCSE OOJITaMHU Yepe3 OTBEPCTHS
JULSL TUCKOBBIX TOPMO30B B IpOIIAyTax 3a KAJIHIIEP JUCKOBOIO TOPMO3a (MOMEHT 3aTsHKKHU OOJITOB B COOTBETCTBHU C
PEKOMECHIALMSIMH POM3BOAUTEIIS TOPMO30B). OpUrHHAIIBHBIC GOITHI M3 KOMIUIEKTA TOPMO30B CIIHIIKOM KOPOTKH

U151 5TOTO M I0JKHBI OBITh 3aMEHEHbI JUIMHHBIMU O0aTamu it Rohloff SPEEDBONE.

Onopa Rohloff SPEEDBONE
¢ bonramu.

Yeranosnennas onopa Rohloff
SPEEDBONE,
BHUJ] C BHYTPCHHEI CTOPOHBI PaMBI.

3.50EM2 Mounting using a MonkeyBone

The MonkeyBone (IS-PM Adapter) is secured to the inside of the disc-brake
mounts on the dropout. The disc-brake caliper itself'is then bolted down onto
the MonkeyBone from above (uphold torque values from brake
manufacturer). Not compatible with frames with disc brake caliper mounts

positioned on the chainstays!
59

VYeranosnennas onopa Rohloff
SPEEDBONE,
BHUJ] C HAPY)KHOH CTOPOHBI PaMBl.

3aKa3bIBAlOTCA OTACIIBHO.

BeikpyTuTe naTh BUHTOB M4X25
KPEIUICHHS 0CEBOH ITACTHHBI OCH
¢ oMok Kitoua Topke TX20 n
cHUMUTE e€. 3aKpeInTe BEIHOC
BHCIIIHETO MEXaHH3Ma
MEePeKITIOYeHHs IIepesiad ¢
IIOMOIIBIO 0tHOTO 13 6onTos L.

BHUMAHUE

BBIHOC BHEIIHETr0 MeXaHH3Ma
HEePEKIIIOYEHHNS [Iepeiad CHIMATh
HEJb3s, MOXKET OBITh HapyIIeHa
[PABHIIBHOCTh EPEKITIOYCHHUS
nepenad. Cm. pazaen
"O6cnyxuBanue", naparpad 5.
"Hacrpoiika MexaHu3ma
NepeKIIroYeHus nepenay’.

IIponeHsTe TOPMO3HOM JIHCK Yepe3
BBIHOC MEXaHM3Ma MEePEKIFUYCHHS
repeaay ¥ yCTAaHOBUTE €ro Ha
M0CaJ0YHOE MECTO I10 IICHTPY.
Co0irofaiiTe IpaBUIIbHOE
HAMpaBJICHNE BPALICHUS
TOPMO3HOTO JHcKa!

B Bapuante OEM, B ynanenuun
OCEBOH MJIACTUHBI HET
HEOOXOIUMOCTH, €CIIH
HarpaslieHHe €€ BBICTYyIa
COBITA/IAET C BBIHOCOM BHEIIHETO
MEXaHU3Ma MePEKIIFOUSHUS
nepenad (pucyHok 4). TopMo3HO#
JIIICK MOJKET OBITh yCTaHOBJICH
HETOCPEICTBEHHO Yepe3 ITH JIBE
netanu (PUCYHOK 5).
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Bcerasbre uerbipe 6onta
KPEIUICHHs] TOPMO3HOT'O JIHCKa
M8x0,75x8,5 M u 3arsauTe uX ¢
TOMOIIBIO IIECTUTPAaHHUKA Ha 5,
MOMEHT 3aTsDKKn 7 Hwm.
BbikpyTHTE BHHT KpeIuleHUs
oceBoii mactunbl L 13 BeIHOCA
BHEIIHEr0 MEXaHH3Ma
MEPEeKIIIOYCHUS IIepeay,
YCTQHOBHUTE OCEBYIO IUIACTUHY HA
MECTO U 3aKpenuTe e BceMu
MAThIO BUHTAMK M4x25 ¢
nomo1nsio kiroda Topke TX20,
MOMEHT 3arsDKku 3 Hu.
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4. IIpoknadka mpocukos u 6bpasHUeanue 0CE80I NIACMUHbL

INonosxeHne 0ceBOH IITACTHHBI 3aBHCHT OT HPOKJIAAKH TPOCUKOB. OceBas INIACTHHA MOXKET OBOPAYUBATHCA 10
MecTy KpeIuIeHHs ¢ maroM B 30 TpatyCoB I ONTHMAIEHOM IIPOKIIAIKU TPOCHKOB.
OnruMasbHasi MPOKIIaIKa TPOCHKOB IPEIIONIAraeT:

- MUHEMYM U3TH00B TPOCHKOB;

- HanboJee KOOPTKHI MapIIPyT;

- OTCYTCTBHE IIepern60B Ha TPOCUKE U €T0 000JI0UKE.

Hipxe mpuBeieHBI IPHIMEPBI IPOKJIAJKH TPOCHKOB. be3ycloBHO, MOXKHO BHIOpAaTh aJIbTepHATHBHEIN BapHaHT. [Ipu
9TOM Hy>KHO IIOMHHUTB, 4TO OCEBasi INIACTUHA JI0JKHA ObITh IPABUIILHO BEIPOBHEHA.

4.1.1 BHyTpeHHuii MeXaHH3M IePeKII0YeHus Nepeaay Yepe3 IJIOMIAAKY KpelleHus
000/1HOT0 TOpPMO3Aa.

JleBbin Tpocukun pasbeanHeHHbIe
TOPMO3HOW pblyar HanpaenstoLas Ana AeMoHTaxa Koneca
Mnowaaka TpocukoB 13°
KpenneHus

BanoHeTHble
coeaguHuTenu

Tpocuku
PYYKM NepekniodeHmnst
nepegay

Tpocukmn BTYyNKn
C 3aLUMTHBIMK
Tpybkamu

Ha cxeme moka3aHbl IpUMepBI MPOKIAAKH TPOCHKOB UL BHEHIHETO MEXaHH3Ma MEpeKIIOYEHUs mepenad depes
IUIOMIAJKY KpeIIeHHsI 000JHOTO TOPMO3a CO CTAaHIAPTHON OCEBOH IUTacTHHOIM, oceBbiMU mmacTuHamMu OEM n
OEM2.
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4.1.2 BuyTpeHHUIi MeXaHU3M NePeKII0UeHHs Ilepeiay 0 HUKHEMY Hepy

Hanpaenstowas Tpocukos, 0°
C XOMYTOM Ha nepo
(Art.No. 8260)

Bug cboky

L-‘*lﬂmw\'ww .‘ .
) li\w\\\\‘iwi‘\\".\.‘um‘\\\‘w_w.‘ _

HwxHee nepo

Ha cxeme nokazan TMIPUMED IPOKIJIAAKHU TPOCHUKOB I10 HU)KHEMY IIEPY paMBI.

BHAMAHNE 4R

ITocuie Toro Kak oceBast IIACTHHA
3aKpeIUIeHa, YOeIUTeCh, 4To
TPOCHUKH BTYJIKH PACIIOIOXKECHBI 110
IPsIMOi JINHUH, MUHHMH3HPOBaHA
BO3MOXKHOCTB TPEHHUS HX O
HaIpPaBJISIOLIHE.

HenpaBuibHoe MONIOKEHNE OCEBOM
ITACTHHBI.

OnTUMaIbHOE MOJIOKEHHE 0CEBOM
TIJTaCTUHBI.
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4.2.1 BHemHuii MexaHU3M NepeKIYeHus nepenayd u niaactuabl OEM/OEM2 4.3 BoipaBHHBaHHE 0CEBOI IVIACTHHBI

Jlis BbIpaBHUBaHYS (IIOBOPOTA) OCEBOI IIIACTUHBI JIFOOOTO THIIA CHAaYaIa He0OXOIMMO ¢ ITOMOLIBI0 Kittoua Topke
TX20 BBIKpYTHUTB IIATH (WM 6, CMOTPSI II0 BEPCHHN ) BUHTOB M4x25. 3aTeM IIOBEpHYTh OCEBYIO INTACTUHY B HY)KHOE
TIOJIO’KSHHE X BHOBB €8 IIPUKPYTUTH K CTYIHIIE OCH BTYJIKHU. 3aTSHUTE BHHTBI , MOMEHT 3aTsDKKH 3 Hu.

UToOB! yeprkaTh OCEBYIO IUIACTHHY IIPH BHIKPYYHBAaHUH BUHTOB HCIIOIb3YITe POXKKOBEIN Kitod Ha 10 11s 0ceBBIX
mwiactud OEM u OEM2 wim mpocTo ynepKMBalTe [UIMHHBIN phlYar neperadu KPyTSAIIEro MOMEHTa Ui
CTaHIAPTHOM 0CEBOH IJIACTUHBI (CMOTPUTE HA PUCYHKAX HIKE).

CranyiapTHas oceBast IIACTHHA C Ocesas mactuna OEM: Ocesas miactuaa OEM2:
Ha cxemax nokasaHa [poKJIajika TPOCHKOB 110 HIXKHEMY IIepy IIPU UCIOJIb30BaHuU 0ceBoil mwiactuiabl OEM2 - A JUIMHHBIM PLIYarom Iepeiadyn VACpPIKUBAHTE BBICTYII yIIOpa ¢ YIIEpPHKUBAITE BLICTYII BBIPE3a
un OEM - B. KPYTSILEr0O MOMEHTA: TOMOILBIO POYKKOBOTO KJIIOYa Ha 0CEBOH IIACTUHBI C TOMOLIBLIO
yAepKHUBaiTe pbruar npu 10 MM mipu poxKoBOro Kitoda Ha 10 mpu
. BBIKPYUHBaHNH/3aKPYyYNBAHUH BBIKPYYNBAHUN/3aKPYYHBAHUH BBIKPYYHMBaHWH/3aKPyYHBAHUH
4.2.2 BuemiHuii MeXaHN3M NepeKJII0YeHNs nmepeaay ¢ JIHHHBIM PbIYaroM nepeaqan BHHTOB. BIHTOB, BIHTOB.

KPYTAIIEro MOMEHTA

Ha cxemax nokasana nmpokJiaJika TPOCHKOB [0 BepXHel TpyOe Npy UCIO0JIb30BaHUH CTAHAPTHOI OCEBOM IIIACTUHBL
C JUIMHHBIM PbIYaroM Mepeiadu KpyTsiero MoMeHTa. Ecin BHEIHMI NprBOJ MEXaHH3Ma EPEKII0YEHHs nepeiad
HAXOWUTCS B IMOJOXKCHHM yKazaHHOM Ha cxeme D, To oceBas mmactuHa 10o/pKHA OBITH 3aKpeIUICHA BHYTPH
OTHOCHUTEJIbHO JUIMHHOT'O Pblyara repeaadu KpyTAILEero MOMEHTa.

63 64



5. Monmaoic koneca
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5.1.1 Rohloff SPEEDHUB 500/14 ¢ A IMHHBIM PbIYAaroM nepeaauu KpyTAero MOMeHTa

(Bapuant CC)

Jli1s omepaTHBHOTO MOHTaXka U JieMOHTaxa kosieca Rohloff SPEEDHUB 500/14 Bapuanta CC umeer (uxcarop

ObICTpOro MoHTaXxa. PUKCATOP OBICTPOr0 MOHTAXKA KPEITUTCS HA HIKHEM I1EPE PaMBl.

YcraHoBHTE 3a/1HE€E KOJIECO B
JPOIIayThl U IPOBEPHUTE €ro TaK,
YTOOBI JUIMHHBIN phIYar nepenadin
KPYTSIIEro MOMEHTA OKa3aJics MoJ
HUKHEM I1€POM. 3aKpoiTe pbluar
9KCLEHTPUKOBOH cTshKKH (QR)
Koneca.

BHyTpeHHss /7
CTOpoHa /

HapyxHas
CTOpoHa

Pukcupyrownin
WTndT

TTonoxenue “3akppITo”:
Dukcupyromuii ITUQT BEICTyHIAaeT
C BHYTPEHHEH CTOPOHEI (puKcaropa
ObicTporo MoHTaxa. [lonoxxenne
“OtkpbiTo”: Haskmure
(uxcupyromuii wrudT ¢
BHYTPEHHEH CTOPOHBI.

IlogorHure IIMHHBIA phlyar
KPYTSIIEro MOMEHTA TaK, YTOOBI
€ro TOHKHUI{ KOHEeI[ 0Ka3aJICs TOYHO
TI0]] TIEPOM.

TTonTsiHUTE [UIMHHBII pHIYar

nepefiadyl KPyTSIIEITO MOMEHTA
BMeCTe ¢ (PUKCATOPOM OBICTPOrO
MOHTaKa B MOJOKEHUH ““3aKpBITO”
K HIDKHEMY IIepy paMbl.
DuKCHPYIOMHUH ITU(T TOIKEH
BBICTYMaTh BHYTpb. [Ipu
HEOOXOAMMOCTH TIOZIOTHUTE PbIYar,
YTOOBI OH OBLIT CTPOTO MO IIEPOM.
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B dukcatop
6bICTPOro_ MOHTaXa
-

Bcrasbre onopy nepenaun
KPYTSILIEro MOMeHTa B pukcarop
OBICTPOrO MOHTaXKA M HAXKMHTE Ha
¢uxcupyromuii mrudT. s Toro,
9TOOBI 3TO C/IeNIaTh OTBEUTE
phIYar nepeaadn KpyTsIero ot
nepa.

Cornure aBa XOMyTa BOKpYT IIepa
u ¢ukcaropa OBICTPOTO MOHTAXA,
Kak [T0Ka3aHo Ha pUCYHKe. BUHTBI
XOMYTOB JIOJDKHBI OBITH Ha
BHYTPEHHE} CTOpOHE Iepa paMbl,
TOJIOBKOI BHU3.

MoHmax

CHHUMHTE XOMYTBI U C TIOMOIIBIO
GOKOPE30B YKOPOTHTE HX 110

HeoOxonuMoi uHHbL. PoTo B yriry

- yIaJIHUTe OCTpPBIE Kpasi, 4TOOBI He
TIOPAHUTHCSL.

MonTax Bapuanta TS

ITocraBbTe XOMYTbhI HA MECTO M
PaBHOMEPHO 3aTSHUTE UX BUHTBI,
MOMEHT 3aTsDKKu 2,5 Hwm.

OtkpoiiTe pUKCUPYIOIMH ITUHT
U BBITAILIUTE OIOPY Nepe/iaun
KPYTSILIEro MOMEHTa, YOS IUTECh,
YTO OHA CBOOOIHO BXOIHT U
BBIXOJIUT U3 KopIyca (ukcaropa
ObIcTporo MoHTaxa. Ecin 910 He
TaK, 0c1abbTe XOMYTHI 1
[OIpaBbTe MOJIOXKEHNUs (PHKCaTOpa
OBICTPOrO MOHTAXKA.

B Bapuante TS Rohloff SPEEDHUB 500/14 nnvuHHBIN pelyar nepeadu rpyTsIero MOMeHTa KPEeruTesl Ha Tepe ¢

TIOMOLIBIO XOMYTA. B xommutekt KPEIUICHUS BXOAAT XOMYT, 60J'IT, raiika u maiiba.

‘YcTaHoBHTE 3a/iHEE KOJIECO B
JIponayThl U IPOBEPHUTE €ro TaK,
4yTOOBI JUIMHHBIN phIYAr Mepeiadn
KPYTSILEr0o MOMEHTA OKa3aJICsl MO
HIDKHHAM NIEpOM. 3aTSHUTE OCEBbIE
TalKu.

IloorauTe AIMHHBIN peIyar
KPYTSIIEro MOMEHTA TaK, YTOOBI
€ro TOHKHH KOHEIl 0Ka3ajcs TOUHO
T10/1 TIEPOM.
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VCTaHOBUTE XOMYT Ha HIDKHEE
IepoO paMbl, COCTBIKYHTE
OTBEPCTHE B HEM C OTBEPCTUEM Ha
JUTHHHOM pbIYare nepeiaan
KPYTSIIEro MOMEHTA, BCTABLTE
00IIT, OZIeHbTe MIAii0y 1 HABEPHHUTE
raiiky ¢ MOMOIIBIO POXKKOBOTO
Kiro4a Ha 10 ¥ mecTurpaHHuKa Ha
4, MmoMeHT 3aTsKKku 6 Hwm.




MoHmax

5.1.2 Rohloff SPEEDHUB 500/14 ¢ oceBoii niiactunoit OEM

ITpn MoHTaXEe KoJeca CHa4asa B APOMayT BCTABISACTCSA OCh, @ 3aTEM BBICTYII yIopa Ha oceBoit miactune. [Ipexne
YeM 3aKpbITh pblUar SKCLHEHTPUKOBOH CTsHKKM Kousieca (BapuaHT CC) uiM 3aTsiHYTh OceBble raiiku (BapuanT TS),
ybemuTech 4T0 06€ CTOPOHBI OCH BCTAJIHU B APOIIAYTaX IPABIBHO U KOJIECO OTLEHTPHPOBAHO OTHOCUTEIHEHO PAMBIL.

OEM pponayT

Ocb

5.1.3 Rohloff SPEEDHUB 500/14 ¢ oceBoii niiactunoiit OEM2

TIpu MoHTaXE KOJIeca B BapuaHTe ¢ 0ceBoi miacTuHoit OEM2 BbIpe3 0ceBOil IIIACTHHBI COBMEIIAETCS C YIOPHBIM
mrudToM Rohloff SPEEDBONE. Ilpesxie ueM 3aKpBITh PhlYar SKCIEHTPHKOBOII cTshKKHU Koneca (BapuanT CC) min
3aTsHYTh OCEBBIC Taiiky (BapuaHT TS), ydeaurech 4To 06 CTOPOHEI OCH BCTAJIH B APONAyTaxX MPABHIBHO U KOJIECO
OTLIEHTPUPOBAHO OTHOCHTEIBHO paMbl, a B BBIPE3 OCEBOH IIJACTUHBI NPABUIBHO BOIUEI B YHOPHBIH
TU(T/ONOPHBII OOIT.

MonkeyBone

Rohloff SPEEDBONE

pr||7| wTndT
N
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5.2 HatsiokuTeanb menu

5.2.1 Harsixkurtens uenu Rohloff (Art.No. 8250)

MoHmax

Emxoctb Harsokurens uenu Rohloff 10 3BenbeB nienu. OH KpenuTces Ha neTyX. JIMHUS 1enu perynupyercs ¢

TTOMOIIIBIO I1aii0.

2]

TonwwmHa Junua Nunna
nertyxa uenu 54 mm|uenu 58 mm
A [mm] B [Mm] B [MMm]

4 6 10
5 5 9
6 4 8
7 3 7
8 2 6
9 1 5
10 0 4

Harsoxurens uenu Rohloff unet B
KOMIIIEKTE C MOHTa)XHBIM OOJITOM
1 4CTBIPHMSI PEryTHPOBOUHBIMU
mraiibamu (3 X 1 mm, 1 X 3 mm). C
MIOMOIIBIO PETYIHPOBOYHBIX MIAHO
MOJKHO PEeryJupoBaTh PacCTOSHUE
HaTspkuTens uenu Rohloff' B
npezenax 1 - 6 MM OT pambl.

BricTaBbTE C TOMOIIBIO
HIECTUTPAHHUKA Ha 5 HATSKUTEIb
uenu Rohloff Tak, 4To0bI
cronopHsiit wtudt A yrepes ¢
00paTHOM CTOPOHBI B METYX.
Momenr 3atskku 8 Hm, nipu s3Tom
CJIErKa CMaKbTe MOHTA)XHBII OOIT.

B Tabnue mpuBEIEHB! 3HAYECHHSL
paccrosiaust B, koropoe
HaOMpPaeTCsl PEryIMpOBOYHBIMH
maiGamu, B 3aBUCUMOCTH OT
TOJIIIMHBI [IETYXa U BETNYUHBI
nuann nenn. [pasunsHOE

PacCTOSIHIE MY HATSHKUTEIICM
LEMH U TIETYXOM IapaHTHPYET, 4TO
BEPXHHIT POJIUK HATIKUTEIIS
OKaKETCsl TOUHO IO/ BEIOMOit
3BE310i1.

Yo6eaureck, YTO BEPXHUN POIUK
HATSDKUTENS LIENH BBICTABIIEH C
HIOMOILBIO PErYIMPOBOYHBIX LIAHO
CTPOTro HOJL BEAOMOM 3BE3/101
(OTMEUCHO CTPEIIKAMH).
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PerynnpoBoyHbie
wanbbl

“““ | MoHTaxHbIi
6ont

A

BHUMAHMUE 4

Ecnu neryx tonbiie 7 MM u
HCIIOJIb3YETCsl BEJIOMasi 3BE3/104Ka
Ha 13 3y0ObeB (JiuHuA Henu 58 M),
HE0OXOIMMO HCIIOIb30BaTh
YIUTHHEHHBIA MOHTaXHBIN OOJIT
(Art.No. 8255).




MoHmax

5.2.2 Harstzxkureas uenu Rohloff DH (akceccyap aas naynxuiia) (Art.No. 8§245)

Harsoxurens nenu Rohloff DH
CKOHCTPYHPOBAH CHELUAIBHO JIs
npuMeHeHus B nayHxuuie.Ero
eMKocTh 10 3BeHbeB 1ienu. B
OTJIMYUE OT CTAHAAPTHOTO
HaTsDKUTeNs uenu Rohloff on
uMeeT 0oJiee KOPOTKYIO HOXKKY,
KOTOpasi KPEITUTCS KECTKO. DTUM
JIOCTUTAETCS TO, YTO BEPXHUIT
POJIMK HATSHKUTENSE HAXOAUTCS
0YeHb OJIM3KO K BEIOMOM 3BE3JIE.
Takoe npuHyuTeILHOE
HaTSDKCHUE UCKITFOYAeT CXOJ[ LIEIH
C BEJIOMOI1 3Be3/1bI B
9KCTPEMAJIBHBIX YCIOBUSX. UTOOBI
CHSTBH KOJIECO, HEOOXOIUMO
0CJTa0UTh MOHTAKHBIN OOIT
HaTsprATens nenu DH.

YcraHoBUTE BCE TPH
peryanpoBouHble maitosr Ha 0,2
MM WK ofHy Ha 0,5 MM ¢
BHEIITHEH CTOPOHBI HOXKKHI
HATSDKUTEIIS LEeTIH, TOJT
MOHTaKHBIM 601ITOM. OTO

rapaHTHPYyeT HAISKHYIO
(HKCAIHIO TOIOKCHIST HOXKKH.
YcTaHOBHUTE HATSKUTEID LECTH
Rohloff DH ¢ npaBuibHO
110100paHHBIMK
PEryIMpOBOYHBIMH IIaii0aMH, TaK
4TOOBI BEPXHHUIT POIIMK OKa3aJcs
TOYHO TIOJT BEIOMOI 3BE3/10H.

B KOMILTEKT HAaTSDKUTENS LeTn
Rohloff DH BXOAST MOHTa)KHBIi
OOJIT U CEMb PEryIUPOBOYHBIX
mait6 (3 X 1 mm, 1 X3 Mm, 3x0.2
MM w1 x 0,5 mm)

Harspkurens nenu Rohloff DH
JIOJDKEH OBITh BBICTABIICH HA OJHOM
JIMHUHM C BEIOMOIA 3B€3/10ii ¢
MIOMOIIBIO PETYITHPOBOYHBIX HIAHO.
IIponerypy MOHTa)a CMOTpUTE B
pazzaene “MonTax”, maparpad
5.2.1. "Harspxutens uenu Rohloff".

” BepxHuii
ponyK

J1nst peryaupoBKH MOMOKESHHST HATSHKUTEIS LETTH 0CIa0bTe MOHTaXHBIN

6O0JIT 1 IOBEPHUTE HOXKKY HATSDKUTEIIS, TAK YTOOBI PACCTOSHHE MEXKIY

BEPXHHM POJIMKOM U BeJloMo# 3Be370i cocraBmio 1 mm [Tocie gero

3aTIHUTE MOHTAXHBIN OOJIT C TIOMOIIBIO HIECTUI'PAHHUKA HA 5. MoMeHT

3arspkku 8 Hm.

Ecnu netyx ToHbIIE 7 MM H HCIIONB3YeTCS BeAOMas 3Be3/10uKa Ha 13
3yObeB (JIMHMS ey 58 MM), HEOOXOAUMO HCIIOIb30BATh YTMHCHHBII

MOHTaXHbII 60T (Art.No. 8255).
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5.3 lennb

MoHmax

Harspxurerns enu ycTaHaBINBASTCs, €CIIU Ha paMe HeT aAponayToB Rohloff OEM, ropH30HTaIBHEIX APONAyTOB

nin BKCHCHTPI/IKOBOi//I Kape€TKH € MOMOIIBIO KOTOPBIX MOKHO HATAHYTDH LICTIb.

5.3.1 MoHTAaXK ¢ HATAKUATEJIEM eI

TMocne MoHTaX@ HaTsDKUTEINS LemH (maparpad 5.2) JIMHUA nenu Oynet npaBmwibHOU. Tereps He0OX0aUMO
YCTaHOBHTb IIEIb IPABHILHON JUTHHBL.

YcraHoBute LECTb Ha BEAYINYIO U
BEIOMYIO 3BE3/IbI, IPOTAHUTE eé
YCPE3 HATSKUTCIIb LICTIN.

Ha xapareiinax uymmHa nenu
JTOJDKHA OBITH TAKOBA, YTOOBI
pBIYar HUKHETO POJInKa
Haxoauics nof yriiom 30 rpaaycoB
OT BEPTUKAJIH.

HA 3AMETKY®

Harsoxurens uenu Rohloff MoxHO
JIETKO OCIabHTh CHSIB [IOBOIOK
HPY)KHHBI ¢ HUTYypHOU HIaiiobr A.
D70 00IErYuT MOHTAX LICIH.

5.3.2 MoHTa:x 0e3 HATSI:KUTEJIs Ielu.

Ha pamax ¢ aMOpTH3aLIMOHHOM
TIOJIBECKOH 3aJHETO Koleca,
yOeanuTech, YTO HATSKUTEND LIeTIH
nMeeT CBOOOAHBIIH X0 BO BCEX

TOUYKaX, TAK KaK HaTSHKCHHUE LETH
M3MEHSIETCSl B 3aBUCUMOCTH OT
X0/Ia 3a/IHETO TpeyronbHuKa. s
MIPOBEPKHU TIEPEMECTHUTE 33 JHIO0
MO/IBECKY B €€ KpalfHUE TOUKU
YIQJINB 33/IHUI aMOPTHU3ATOP.
Ecnn HioxkHMNA pOTUK HATSDKUTEIS
LIETH OKa)KETCSI BBIIIE BEPXHETO
POJIMKa WM pblYar HWKHETO
ponuka OyzeT ynuparbcs B
HIJKHEE [1E€PO PaMbl, TO
HEOOXOANMO YUTMHHUTD LICIIb.

J1n1s ycTaHOBKH HOBOH LIETIN PACCTOSHUE MEXIY KapeTKOW M 3a/IHEH OCBIO JOJDKHO OBITh MUHUMAJIBHBIM.

‘YcTaHoBHTE 1IEeNb HA BEAYINYIO U BEIOMBIC 3BC3/bl. YAAJINUTEC JIMIIHUEC 3BCHBA LCTIH, TAK 4TOOBI €€ JUTHA Oblia
MHHUMAJTLHOM. COeZ[I/IHI/ITe 1ENb B COOTBETCTBUU C PEKOMEHAAITUAMU IIPOU3BOAUTEIIA.

Harsuute nens nepeMenad OCb Wik KapeTKy Tak, 4TOOBI OHA MUHUMAJIEHO TIpoBucaja. Harsxenue nenu

JOJDKHO PETYIIAPHO IMTPOBEPATHCS U ITPU HeOGXOI[I/IMOCTI/I KOPPEKTHUPOBATHCA.
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5.4 Hanpasasiiomas uernn Rohloff CC (Art.No. 8290)

MoHmax

Hanpasnsrommas nenu Rohloff CC npeoxpaHseT Lielb OT ¢Xo/1a ¢ Beylieit 3se3/1b1. Hanpasistomast nenu
Rohloff CC peryaupyercs B 3aBUCUMOCTH OT BEJIMUUHBI JIMHUU LETH (PacCTOSHUS MEX/Ty LIGHTPOM paMbl U

BelylIel 3Be3/Ibl) OT 52 MM 10 62 MM.

BuHTbI M4x35

(Mog wecTurpaHHmK
Ha 3, MOMEHT 3aTshKKN
3 Hwm)

Pesb6oBas BTyrnka

3axunM KpoHLUTENHa

Mpoknagka

3agHsis BTYnNka

MNoacenenbHas

PerynupoBoyHblie
Tpyba

Lwanbbl

MepenHas BTynka

ta
\
INeBas Hanpasnawuwasa

At
[MpaBas Hanpasnsowas

Ha cxeme Bblle IOKa3aH MOHTAX BCEX JieTaJIei HANPaBIAIOLIECH Lenu
Rohloff CC. Uncino / Tum peryimpoBOYHBIX a0 U pa3mMep MPOKIaaKK
HEeOoOXOMMBIX JUISl MOHTaKa IIOA0ONUPAETCsl B 3aBUCHMOCTH OT PaMbl
Besocuresna. Takum 00pa3om, 4TOObI yCTaHOBUTh HATIPABJISIOLLYIO LETTH
Rohloff npaBuiibHO, HY’)KHO YYUTBIBATh HEKOTOPBIE Pa3MEpBbI.

HA 3AMETKY®

Jlnst sKeTpeMabHOU e3/1bl,
HaIpHuMep, Ul TayHXUIUIa,
PEKOMEH/TyeTCsl HCII0JIb30BaTh
HanpasJsiontyro uenu Rohloff DH
(Art.No. 8291) ycranaBnuBaeMyIo
Ha BTYJIKY.

2]

Hnametp

Anaverp Mpoknagka
TPYObI
28,7 28,7
32,0 32,0
35,0 35,0

nernbHas
Tpyba

fenbHas
Tpyba

YT10o0OBI CMOHTHPOBATH
Hanpasisitontyto uenu Rohloff CC
Ha MOJICEICTIbHYI0 TPYOy
JIMaMETPOM MeHbIe 36 MM,
HEOOXOIMMO MOI00paTh OJHY U3
Tpex MPOKJIAIOK COTIACHO
TaOIULIBL.

CHauasa u3Mepbre JMamMerp
TIOJICE/ICNIBHON TPYOBI HA YPOBHE
BEPXHEH TOuKH Belylei 3Be3/1bl.

1

OyieHbTe BBIOPAHHYIO IPOKIAIKY
Ha T0Jice/IeIbHYI0 TpyOy Ha
YPOBHE BEpXHEH TOUKH BeIyIIEH
3BE3JIBI.

f Benywas ?

3Bes3fa

B 3aBucumocTH 0T paccrostaust X
MEXY MOACENeNIbHOM TpyOO 1
BHYTpPEHHEH CTOPOHOMN BeayleH
3BE3/IBI ONPEJIETIACTCS CKOIBKO
HEo0X0AUMO HCIOJIb30BaTh
PEryJIMpOBOYHBIX 11ait0 1pu
MOHTake. DTH JIaHHbIE YKa3aHBbl B
Tabnure.

Hanpumep: X=35 mm

Heo6xo1uMOo yCTaHOBHTSH 110
OJTHOM PerylMpoBOYHON mIaiide
TOJIIMHON 1 MM 1 O1HOM 11aii0be
TOJILMHOMN 2 MM MEX1y
Pe3b0OBBIMHU BTYJIKAMH H ITPaBOit
HAIPaBIISIONICH CIepean U c3au.

MoHmax

1 Mm 2 MM
perynupoBou- | perynmposou-
X (MM) Has wWwaitba Hasl waiiba

33 1 0
34 0 1
35 1 1
36 0 2
37 1 2
38 0 3
39 1 3
40 0 4
41 1 4
42 2 4

/

KonuuecTBo u TonuuHa maio
JIOJDKHO OBITH OJJMHAKOBBIM IO
00erMH Pe3b0OBBIMHU BTYJIKAMH.

PesbboBas BTynka

Perynupo-
Tlesas BOYHast
HanpasnsawoLwas wainba M4x35
(3 oTBepcTUS) (nog kntoy TX20,
\ MOMEHT

C ] 3aTskkn 3 Hv)
)

& |

C 7

MpaBas
Hanpasnsiowas C )
(2 oTBepcTUSt) | |

M4x20 M4x35 C )

(noa kntoy TX20, MoMeHT 3aTsikku 3 Hv)

HarnpapJisitoliie yCTaHaBIHBAOTCS  YCTAHOBHUTE ACTAIIM MOHTA)KHOTO

COITACHO CXEMbI, B COOTBETCTBUH XOMyTa 110 06e CTOPOHEI

C KOJIMYECTBOM MMCIOIIUXCSA B HUX  IOJACCACIBHON TPYObI 1

OTBEPCTHII C IIOMOILIbIO BUHTOB IPE/IBAPUTEIIBHO CTSHUTE BBEPHYB

M4x20 u M4x35, KIIFO4OM TOPKC BUHTBI M4X35 1oj KIIFo4  TOpKC

TX20, momenT 3arsikku 3 Hwm. Tx20 B pe3b00BbIE BTYIIKH,

BonTel cMa3ars. KOTOpBIE CJIETKa CMaXBbTE.
[poknaaky HeoOX0AUMO
YCTaHOBHTH TaK, YTOOBI €€ pa3pbIB

OKasaJICsad MEXAY ACTalIsIMU XOMYTa.
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ITocrne aToro ycranaBnupaercs
3aHss (CMOTPUTE IO CTPEJIKE)
BTyJIKa C IOMOIIBIO BHHTA M4X20,
kiro4oM Topke TX20, MOMEHT
3arsokku 3 HM. Bunt dukcupyercs
JIOTIOJTHUTEIBHO KOHTPraikoi ¢
BHYTpPEHHEH CTOPOHBI JIEBOM
HalpaBJIsFOILEH.

INonpaskTe no0kKEHNE
HaIpaBJSIONIEH [Ny, TaK 4To0bI
MEX]y 3aJHel BTYJIKOH U 3yObsIMH
BeJlyLIeH 3Be3/Ibl ObUIO 5 MM.
VYoenurecs, 4TO HEb IPOXOAUT
MapajuIeNbHO HAPABILSIOMIM U
HAXOAUTCS TOYHO 10 LIEHTPY
(paccrosirue A Ha pucyske 1).




6. Ilepexniouamens nepedau

MoHmax

MoHTa:x nepexJ/rodareis nepeaad (pre 2010). For post 2011 (Art. #8206/#8207) see Appendix.

m MepekntoveHne
. 3 ~ K Nepepave 14

MepekntoveHne
K nepepaye 1

[3] Ynop Tpocuka 1

Ynop Tpocuka 14

Tepeximoyarens nepegad paboraer
C IIOMOIIBIO ABYX TpocukoB. [Ipu
MIOBOPOTE PYUKH ITE€PEKIII0UaTeIs
nepezad BIepel, B HAIPABICHUN
nepenadu #14), HaTsiruBaeTcs
3aJHUI 110 PUCYHKY TPOCHUK 14.
IIpu nmoBopote pyuku Ha3aj B
HAaIpaBJICHUH niepeadu #1),
HATATUBACTCs IIEPeHUM 110
PHCYHKY TpPOCHK 1.

I[eTa_TII/I TIEPEKITOYIaTEIIs epeaad:

A KpernexHbie BUHTBI
B Vmop tpocuka 1

C VYnop tpocuka 14
D 3amopHoe KombIo
E Kopmyc

F PesunoBas pyuka

(4]

OzeHbTe MepeKITFoYaTellb nepeaad
Ha pyIib CIIpaBa (AXaMeTp PyJIH OT
22,0 no 22,3 MM) U yCTAaHOBHUTE
€ro KOpILyC TakK, 4ToObl 00a yropa
TPOCHKOB OBbLIIM Ha PAaBHOM
YAQJICHUH 110 00€ CTOPOHBI PYUKH
TOpMO3a.

VYnops! Tpocuxos | u 14
YCTaHOBJICHBI TaK, YTOOBI TPOCHKHU
BBIXOJIHJIN U3 KOPITyca
HepeKIIIoYaTells nepeiad
napaJuiesibHo. Y ynopa Tpocuka 1
BBIXOJTHOE OTBEPCTHE TPOCHKA
HaXOAUTCSI 110 LEHTPY, a Y yropa
Tpocuka 14 cMeIeHo B CTOPOHY.

MocapouHoe
MecTo

OKOHLIOBKM
Tpocuka 14

Ynop Tpocuka 1

BeiBepHUTE KpETeKHbIE BUHTBI
MS5x8 1o mecTurpaHHuK Ha 2,5

MIOJIHOCTBIO, CJIETKA CMXKbTe UX U
YCTaHOBHTE 00paTHO (HHKCHPYS
OJIOXKEHHE MEPEKITI0YaTeIst
repesay Ha pyJie, MOMEHT 3aTsDKKH
1 Hm.
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CHumuTe yrop Tpocuka 1.
TToBepHuUTE PyUKy IEpEKITFOYaTENs
repeaay Tak, 4ToObI MOCAOYHOE
MECTO JIJIsl OKOHIIOBKH Tpocuka 14
ObLJIO BUJIHO B OKHE CHATOIO yropa
(IpUMEPHO HOJIOXKEHHE Hepetan
#2).

HA 3AMETKY®

Bo3mokeH MOHTax 00enx
TPOCHKOB Yepe3 OJIHO OKHO
CHSTOTO yIIOpa.

MoHmax

BcerasbTe nepsblii TPOCHK (TPOCHK
14) 1o HanpaBIISIOIIEH 0K OH HE
MOSIBUTCS U3 OTBEPCTHUSI B yIIope
Tpocuka 14. [Iporamure Tpocuk
TaK YTOOBI €ro OKOHIIOBKA INIOTHO
cera Ha CBOE II0Ca0IHOE MECTO.

ToBepHuTE pyuKy Iepekodares
nepeaay Tak, 4ToObI MOCAL0YHOE
MECTO OKOHI[OBKH TpocuKa |
HOSIBUJIOCH B OKHE CHATOTO yIopa
(IpUMepHO MOJIOKEHHE Hepefadn
#13). BcTaBbTe BTOPOI TPOCHK
(Tpocuk 1) o HampasIsroIEeH
[IOKa OH HE MOSIBUTCS U3 OKHA.
IIporamure TPOCHK TaK 4TOOBI €ro
OKOHIIOBKA IUIOTHO CeJla Ha CBOE
M0CAI0YHOE MECTO.

OyieHbTE paHee CHATBIN yrop
Tpocuka 1 Ha Tpocuk 1.
Yeranosute ynop Tpocuka 1 Ha
KOPITYC MEepeKIouaress nepejad u
3aKpenuTe BUHTOM M4x16 ¢
MOMOILBIO KiTFo4ya Topke TX20,
MOMEHT 3aTsDKKH 3 Hu.

ITposepsTe cBOOOAHOE BpallicHUE
PYUKH NepeKIroyaresst nepeaad oT
MoJIOKEHHeE nepenadn 1 1o
nepenadn 14 u 0OpaTHO MOTSHYB

TIOOYEPEIHO 32 TPOCUKH.

Konycoobpa3Hslii koHe1l
HeinoHoBoi Tpyoku H nomken
OBITh YCTAHOBIICH MEK/LY
o6oroukoit Tpocuka G u
OKOHI[eBaTeneM J B KopIryc
NepeKIroyaress nepeaad. Oto
B&XHO, YTOOBI HCKIIFOUHUTh
[POJIOJIBHOE [EPEMEIICHHE
HEHIOHOBOI TPYOKH.

‘YeranoBKa TPOCHKOB
IPOU3BOAUTCS O€3 IPUMEHEHUS
Maclia MM CMa3KH.
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ITpu HEOOXOMUMOCTH
OTpEryJIMpyiTe yroji yCTaHOBKH
HepeKIIIoYaTesst nepead Ha pyiie,
TaK 4TOOBI TPOCHKH T1OCIIE

YCTAaHOBKH HE KaCaJIUCh PYYKHU

BHUMAHWE 4

Kopryc nepekitrodaress nepeaad
Ha pyJie 3aTAruBaiTe ¢ Takon
CHJIOM, YTOOBI €r0 HEBO3MOYKHO
OBLIO POBEPHYTH OT PYKH.



7. Ilpoxknaoka mpocukoe

MoHmax

7.1 Tpocuku nepekarouaresis nepenad ( Set 1.8m Art. #8268/ 2.5m Art. #8267)

1]

4

/

Kaxplii TpocuK nepexiioyaress
rnepeay BKII04aeT 000JI0UKy
TPOCHKA THaMeTpoM 4,7 MM,
BHYTPEHHIOIO HEIlJIOHOBYIO TPYOKY
quamerpoM 2,4/1,9MMm, TpocHk U3
HepIKaBeIoIIeH cTay T1aMeTpoM
1,1 MM ¢ OKOHIIOBKO#1 4X5 MM U 4

OKOHIIEBATEJIs.

Y 4

Heiinonosas TpyOka BcTapisercs B
000J104Ky TaK, 4TOObI €&
KOHYCOOOpa3HbIi KOHEL[ ObLT
00pallleH K HePEeKITIoYaTeo
nepenad. OKOHIIEBATEIb OJICBACTCS
[OBEpPX KOHYCOOOPA3HOT0o KOHI[A
HEHJIOHOBOU TPYOKH, 4TOOBI
HCKITFOYHTD TIOTalaHIe TPYOKN
BHYTpb KOPITyCa MEePeKII0YaTesst
nepeaady.

3axum Tpocukos (Art.No. 5200)

J11st akKypaTHO# HPOKIIa KK
TPOCHKOB 110 pame Rohloff’
MpeJIIaraeT UCIIONb30BaTh 3aKUM.
OH noaxoauT 1y1st TpyO pambl
nuaMeTpoMm 10 35 mm. Ero MoxHO
HCIIONB30BATH aXKe €CIIM Ha paMe
HET HANPABISIOLIUX MO TPOCUKH.
3a)KMM JIETKO OTKPBIBACTCS U
3aKPbIBACTCS JUIL CMEHbI TPOCHKOB.
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IIpu ycranoBke yoenurech 4To
HEWIOHOBas TPyOKa OT
HepeKIIIoYaTess nepeaayd
TIPOJIOKEHA 110 000JIOUKE H
BBICTYIAET C IIPOTHBOIOJIOKHON
CTOPOHBI U3 HATSKUTEICH
TpocuKkoB. Takum 06pa3zoM TPOCHK
Oy/IeT 3alHIICH OT BIATH U TPSI3HU.

/Z\

BHUMAHUE 4%

Tpocuku npokiIaabBatoTCs 0e3
UCIOJIB30BAHMS MaClIa MIIH CMa3KH.
KomOuHanus Tpocuk u3
HeprKaBerowIel cTauu u
HeWI0HOBas TpyOKa He Tpeldyer
00CITy)KUBaHUSL.

HA3AMETKY

CrnupaibHast KOHCTPYKIHS
000IIOUKH TPOCHKOB J1aeT
MOJIOKHUTENBHBIN B PEKT mpu
TepeKItoueHun nepenad. Jpyrue
TUIbI 000104eK, Hanpumep SIS,
MOTYT 3aTPyIHUTh IEPEKITIOUCHHE
nepeziad.

7.2 BHyTpeHHUII MeXaHHU3M NepeKTI0YeHus mepeaay

MoHmax

7.2.1 IIpoxaaaka TPOCHKOB Yepe3 IUVIOIAKY KpellJieHUs pblyara 000JHOro TopMo3a

JL1s BTYJIKM ¢ BHYTPEHHUM MEXaHM3MOM IEPEKIIIOUCHUs Mepeaad TPOCUKU MTPOKIAbIBAIOTCS OT MEPEKIIIouaTesst
nepengaq 1o HaHpaBJ’IfI}OIl[CfI TPOCHKOB. OHa MOXKET OBITh YCTaHOBJICHA HA IIJIOMAAKE KPEIIJICHUS pbldara TopmMo3a
WA Ha HUWKHEM IIEpPE. MuHnMaIBHOC PacCToOsIHUE OT OCHU BTYJIKH IO HaHpaBH}IIOIlIeﬁ JOJDKHO OBITH HE MEHee

240 Mm.

Mepekntoyarens nepegay TpOCI/IK 14

Hanpagnstowas

Tpocuk

Tpocuk
BTYNKN 1

Tpocuk 1

IIpu HatskeHun Tpocuka 1
HEePEKIIOYCHHE UJIET C
MOHMKeHHeM nepenad. [Ipu
HaTsDKEHUH Tpocuka 14 nepenaun
MEPEKITFOYAIOTCS BBEPX.

Tpocuk | nponoxeH Brepeau U Ha
nepeKIoyaTesie nepejaay, 1 Ha
Hanpasisitonieil Tpocukos. Tpocuk
14 B 000uX citydasix c3aju.

IIpu npoxaske TPOCUKOB ISt
BTYJIKM C BHYTPCHHUM
MEXaHU3MOM HEPEKIIIOYCHUEM
nepeaq no BepxHeit tpyoe,

Hanpasnstomas tpocukos 13°:
A Hanpasrsiommas TpOCHKOB
B MownTaxusriii 6ot (M6x25)
C Harsxutens Tpocuka (2x)
D IIpocraeka

Ipocraska D ucnosnb3syercst B
CIICYIOIINX CITyqasix:

- MoHTaXHBIH OOJNT CIAUIIKOM
JUIMHHBIN JU1s1 KPETICHUS.
JieTasieil Ha MOHTaXKHOM
TUIONIAJIKE;

- Hanpasmsiromast rpocukos A
MelIaeT HOpMalIbHOH paboTe
TOPMO30B (HaIIpuUMep cepuit
XTR/ XT/LX).

HAaIPAaBIISONIAs TPOCHKOB
yCTaHABJINBACTCS Ha ILIOMIAIKE
KPCIUICHHS pblYara TOPMO3a.
IIpexe 4eM IPOTIOKUTH TPOCHKH,
3aKPEINTE HAIIPABIISIOLLYIO C
JIEBOW CTOPOHBI IUIOIIA/IKH.
OpuruHasabHbII OONIT KPEIUICHUS
phlYara TOpMo3a He0OXOIMMO
YIaJINTh U 3aMEHNTh. Bee
OCTaJIbHBIE YaCTH U3 KOMITIEKTa
TOPMO3a OCTAIOTCs HA MECTE.
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Crerka cMa3aB, BCTaBbTE
MOHT@XHBIH OONIT B
HAIIPaBJISIONIYI0 TPOCHKOB, a IIPU
HEOOXOIMMOCTH U B IIPOCTABKY, U
3aBEPHUTE €r0 B IUIOLIAJIKY
KpEIUICHHs pbl4ara TopMo3a ¢
MOMOIIIBIO IECTUTPAaHHUKA Ha 4,
MOMeHT 3aTspkku 6 Hm. [l Toro,
YTOOBI yAEPKATH HAIPABIISIOLLYIO
TPOCHUKOB B HYKHOM ITOJIOKEHUH
HCTIONb3YHTE POXKKOBBIN KIIIOY Ha
13.



MoHmax

Crnerka cMa3aB 3aKpyTUTE B
HAIpPaBJIAIOLLYI0 HATSXKUTEIIN
TPOCHKOB.

IToTstHUTE TOOYEPENHO TPOCUKH
MepeKITIoYaTelIs epesiad 10 yIopa,
yOemurech 4To 000JI04Ka UX
IIPaBUIILHO BCTAJa B YHOPHI HA
nepekitouarene nepenad. [Ipu
HaTsDKeHUH Tpocuka 14, pydxa
HepeKIIIoYaTelis epeiad J0/KHa
BpAIaThCsl B HAIIPABICHUH
ormeTku nepenaun #1. Ilpu
HATSHKCHUH TpocHKa 1, pydka
MepeKITIoYaTelIsl epesiad J0JDKHA
BpAI[aThCsl B HAIIPABICHUH
otMmeTkH niepenaun #14. Ecnum 1o
HE TakK, TOMCHSINUTE MECTaMU
TPOCHUKH Ha HaNpaBJIsAIOIICH.

BceTabTe TpOCHK nepekiouaTes
1 B HatshxuTenb Tpocuka 1. To xe
camoe npojienaire ¢ Tpocukom 14
U HaTSHKUTEIIEM TpocHKa 14.

VYeranosure nepenady #14. lns
3TOTr0 BO3bMHUTE TPOCHK BTYJIKH 14
3a GaifOHETHBIH pa3beM M NOTSHUTE
3a HETO IepeKIIroyast Bee nepeaadn
TOAPSIA 10 yIopa (TIOCIeRHsIs
No3uLust = repesaue #14).

HatsHHTE TPOCUK MEepeKIIoIaTelIs
nepenad 1 g0 ymopa. Pyuka
HepeKITIoYaTelIs epeiad J0DKHA
BCTATh B MOJIOKEHUE niepeaaun #14,
TO €CTh B KpaiiHee MoyioxKeHue, a
TPOCHUK IIepeKirouaress nepeaad
14 Gyzer HaMOTaH HOJIHOCTBIO.

HA 3AMETKYQ

WHCTpYMEHT 1151 3aMepa JTHHbI
TPOCHKOB NEPEKIIIOUATENIs epeiad
(Art.No. 8506) MosxeT ObITh
UCIIOJIB30BaH JUIs OBICTPOTO U
TOYHOTO ONPEIeTICHNUS JUTHHBI
TPOCHKOB.

Janee OGyaeT npuBeeHa METOANKA
HPABHIIBHOTO 3aMepa JTTHHBI
TPOCHKOB IPEKIIIOYATEIs Mepead
6e3 crenuanbHOro HHCTPYMEHTA.
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ToTstHETE TPOCHK MEPEKITIOYaTes
nepe/ay roka OTMETKa Iepeiadn
#14 Ha pyuKe nepeKirouaress
nepe/iad He COBITAZICT C KPACHOM
METKOH Ha KopItyce
THIePeKITIoYaTelIs.

HA3AMETKY

O0a HaTSHKUTENST TPOCHKA TOJIKHBI
OBITh BHIKPYUCHBI U3
HaIpaBJISOIeH IPUMEPHO Ha 2
obopora.

OTBeTHas
| YyacTb
/ COEQINHM-

Bcrasbre 00pe3anblii KOHeL
TPOCHUKa IepeKyiouareis nepeaad
14 B oTBEpCTHE OTBETHOH YacTH
6aliOHETHOTO COCIMHUTEIIS

( tmy6una 10 mm ).

Harsaure Tpocuk BTynku 14 3a
0allOHETHBIN COECAUHUTEND 10
yHnopa u yaep:kuBaiite ero
HAIpPOTUB TPOCHKA
nepexIoyarens nepegayq 14.
OOpexbTe TPOCUK MEPEKIIIoYaTeNst
nepezay 14 Ha ypoBHE BEpXHETO
KOHIIa 6aifOHETHOTO COCIMHHUTEIIS.

3akpyrtute BUHT M4x4 6e3
TOJIOBKH C TIOMOIIBIO
LIECTUIPaHHUKA Ha 2 ¢ OfHOMU
CTOPOHBI, [I0KA OH HE OKAXKETCSI
3aMOUINLO ¢ KOPITYCOM. 3aTeM
3aKpyTHTE BUHT M4 6e3 ToJIoBKH C
JPYTOH CTOPOHBI, MOMEHT 3aTSDKKHI
1,5 Hm.
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MoHmax

OctabbTe BUHTBI €3 TOJI0BOK
KPEIUICHHs] OTBETHOU YacTH
COCTMHUTEIS BEIKPYTHB HX
npumepHo Ha 2 MM. CoeuHuTe
OPSIMYIO U OTBETHYIO YacTh
COC/IMHUTEIISL.

Mpsmas
yacTb

coeauHu-
Tena 1

Harsauure Tpocuk Brysku 1 3a
GallOHETHBIH COCANHUTEIb 10
ynopa. CoelMHEeHHbIN TPOCUK
nepekoyaTess nepenad 14 oymer
aBTOMATHYECKH IepeMeIaThCesl B
IIPOTHUBOIIOIOKHOM HaIIPaBICHHH.
BrITAHYB TpOCHK BTYIKH 1 10
KOHIIA yJep)KUBAHTEe €ro HaIpOTHUB
TpOCHKa TIepeKIIIouaress nepeaad
1. O6pesxbTe TPOCUK
nepexIoyarens nepegad 1 Ha
YPOBHE BEPXHETO KOHLA
06allOHETHOTO COCIMHHUTEIIS.




MoHmax

IIposepste, uto Bee 14 nepenau
noctynHsl (14 nepenau = 13

IpoxpyTHTe pyHUKy nepexirouare-
JI51 TIepeziad Ty/ia i 00paTHO Hec-
KOJIKO a3, yOeIUTeCh YTO TPOCHKH  ILIEIYKOB MEePeKIIIouaTeIs nepeiaq)

PasbeauunTe GallOHETHBIH
COEAMHUTENb TPOCHKA 14, 4TOOBI
OBIIO JIer4e BCTaBUTh TPOCUK
nepekoaTests nepenad 1 B
OTBETHYIO YaCTh COCIUHHUTEIIS.
CoenuHUTE OPSIMYIO U OTBETHYIO
YaCTH COCMHUTENS TPOCHKA | 1
BCTaBbTE 00pE3aHbIil KOHEI
TPOCHKa MEPEKIIIoYaTelIst epeiad
1 B OTBEpCTHE OTBETHOM YaCTH
0alfOHETHOTO COETMHUTEIIS
(mpumepHO Ha TTyOouHy 10 MM),
3aTSIHATE BUHTHI 0€3 TOJIOBOK.
Coennnure 6aifoHeTHBIN
COeMHHTEND 14.

CBOOO/THO MEPEMEIIAFOTCSI.

Jisl JIETKOTO MePeKII0YeHnst
nepeaay OTperyJjaIupyiiTe HaTs-
JKeHHe TPOCHKOB C MOMOIIbI0
HATSKUTEJIel, TaK, YTOObI
CBOOOIHBII X0/ PYIKH
NepeKJIoYares nepeiay
COCTABJISLII OKOJIO 2 MM MEKAY
NepeKJIIYeHHEeM IBYX COCeTHUX
nepeaay. [Ipu BbIKpyYHBaHUU
HATSDKUTENIS - HATSHDKEHUE TPOCHKA
YBEIMYHUBACTCS, TIPH
3aKpY4UBAHUHM - OCITA0ISAETCA.

7.2.2 IIpoxknagka TPOCUKOB 110 HUKHEMY Iepy

IIPY BpaIleHHH BIIEepe] 10 yrnopa
(nepenaua #14) u Hazax 10 ymopa
(nepenaya #1).

JI71 IpoKIIagKy TPOCHKOB 10 HIDKHEMY IIepy He00X0OANMO yCTaHOBUTS IIPSIMYIO HAMIPABIIAIONLYIO TPOCHKOB (Art.No.
8260) Ha paccrosHuu He MeHbIIe 240 MM 0T ocH BTyNKH. OHa J0JKHA OBITh BHIPOBHEHA TAK, YTOOBI TPOCHKH BTYJIKH

ObLIM HA HpﬂMOﬁ JIMHUHU C TPOCUKAMMU IIEPEKIIIOYATEIs IEpeaad.

I1pyu HAaTSHKEHNM TPOCHKA 1, mepeadn MepeKIIFodaoTes B
cTopoHy nepenaun #1 (HwkHel nepenaun). [Ipy HaTsOKEHUH
Tpocuka 14, nepeayn nepexiItodaroTcsi B CTOPOHY Neperadn
#14 (BepxHeii nepenaun).

Tpocuk 1 nposioxkeH Briepeu Ha Nepekitodaresie nepejiad u
CHM3Y Ha BTylke. Tpocuk 14 nposoxeH c3aau Ha
THiepeKyIoyaTese mepead i CBepXy Ha BTYJIKE.

Kax coeTMHHUTB TPOCHKH IIEPEKITIoUaTelIs IIepead ¢ TPOCHKAMHE
BTYJIKH OIMCaHO B Ii1aBe 7.2.1.

Mepeknioyarens
nepenady

Tpocuk BTynkn14

Tpocuk nepkntoyatens

nepegay 14 _
U’b-- T
Y

D
120000200000ER—

Tpocwuk nepekntoyatens
nepegay 1

E o W

Tpocuk BTYnku 1

MpsiMas HanpasnsioLas Bonblue 240 MM
TpocukoB 0°(Art.No. 8260)
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7.3 BHenIHuUI MeXaHHU3M NePeKII04Y eHuUsl epeaay

MoHmax

B BapuaHTe BHEIIHEr0 MEXaHU3Ma NEPEKIIIOUCHUS IEpejad TPOCUKH HEMOCPEACTBEHHO COECAUHSIOT
MepeKIIIoyaTes epefad ¥ KOpoOKy BHEIIHETO IPHBOIA IEPEKIIIOUCHNUS IIepeiad, B JaHHOM CIIydae HeT
HEOOXOAUMOCTH B OTJCIBHBIX HAIPABIIAIOMUX TPOCHKOB. MeXaHN3M IMepeKIIoUeHNUS Iepejad yIpaBsieTcs ¢
TIOMOIIBIO BHEIIHETO IIPUBO/A YCTAHOBJICHHOTO Ha BRIHOCE MEXAaHU3Ma HEPEKII0UEHNUS, KOTOPBIH HAXOIUTCS

HCIIOCPEACTBEHHO Ha BTYJIKE.

nepeaay

Tpocuk 1

I1pu HaTsHKeHHU TPOCHKA 1, Iepenaun nepeKiioualoTcs B CTOPOHY
nepenauu #1 (HuwxHell nepenaun). [pu HatskeHun Tpocuka 14,
nepe/adu MepeKIIoyaoTcs B CTOPOHY nepenauu #14 (BepxHei

rnepeain).

Tpocuk 1 nposnoxeH Brepey Ha MEPEKIIIoYaTee Hepeaad i CHU3y
Ha BHELIHEM NPHUBOJIE epeKitodeHus nepenad. Tpocuk 14
IPOJIOKEH C3a/IM Ha MepeKiItoyaTerie nepejiad u CBepxy Ha

Harsxutens
Tpocuka 14

m BblHOC
MexaHusma &

Telnb

KopobGka
BHELUHEro npmMeoga
nepeknoYeHns nepegad

BHEIIHEM IIPUBOAEC NEPEKITOUCHUS IEPEIAT.

Kopo6ka BHelHero npveoga
nepeknoyYeHns nepegay

Harsxutenb
Tpocuka
nocne
yCTaHOBKM

%OKOHLI,eBaTeJ‘Ib

Harsxutens
Tpocuka

YeraHoBHUTE KOPOOKY BHEIIHETO
MIPUBOJIA MEPEKITIOUEHHS Mepead
Ha BBIHOC MEXaHH3Ma
NepeKTIodeHus (II0JI0KEHHE
JIOJDKHO COOTBETCTBOBATE
ONTHMAILHON IIPOKIIAJIKE
TPOCHKOB) U 3aBEPHHUTE OOJT C
Haceukoi. BcTaBeTe 1Ba
HATSDKUTEIIS TPOCHKOB B KOPOOKY
BHeuIHero npusoja. Ha cxeme
M0Ka3aHO PHMEPHOE MOJIOKEHHE
[IPU UCIOJIb30BAaHUH OCEBON
mactuasl OEM, Tum oceBoit
IUIACTHHBI ¥ €€ IIOJI0KEHUE MOXKET
OTIIMYATHCS OT IIPUBEIACHHOTO.

BbITamure 13 06071049KH TPOCHKOB
HEHJIOHOBbIE TPYOKH, IIPOTIOKHUTE
000JIOUKH OT MePEKIIoYaTeIs
nepezad K KOpoOKe BHEIIHETro
IPHBOJIA MEPEKIIIOYEHHUS Iepead i
00pexbTe UX Ha HEOOXOAUMOU
He. BeraBpTe HEHIOHOBBIE
TpyOKH 00paTHO 1 Ha 00a KOHLA
0007104EK OJICHBTE OKOHIIEBATEIIN.
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OOpexbTE HEHITOHOBYIO TPYOKY
HPUMEPHO B 2 CM OT KOHLA
ob6otoukH (1o3xke Ha Heé Oyzner
OJIET HATSKUTEIh TPOCHKA).
BeraBbre TpocHK B 0007104KY,
HPOJIOKUTE TPOCHK B 000JIOUKE O
pame, IPOBEPHTE YTO OH JIeT
HPaBUIBLHO BO BCEX TOUKAX.
HarspxuTens Tpocuka oneBarh
HOKa HE HYXKHO.




MoHmax

14) 14
L

~85mm

200mm
200mm

>4 <<

v v

BbitsHuTe TpOoCcuk 1 noiaHocThIO
13 000/I04KH 1 0OPEXBTE ero Ha
JuinHe 200 MM OT OKOHIIEBaTEIsl.
IIponenaiite Toxe ¢ TpocukoM 14
(TpocHK 1 COOTBETCTBEHHO yieT
107 000JIOUKY, JODKHO OCTaThCs
MIPUMEPHO 85 MM).

HA 3AMETKY®

JUi1st OBICTPOTO ¥ TOYHOTO
H3MEpPEHUS JUIMHBI TPOCHKA
ucnonb3yire 200 MM
HM3MEPHUTENBHYO TPYOKy (Art.Nr.
8712).

OTBepcme B LUKMBE

OTBepcTne
B LUKUBE

ansa Tpocuka 1
BuHTbI 6e3

Jlnuesas ctopoHa rofioBKn

Ocna0bre /1Ba BUHTa 0€3 TOJI0BOK
HPUMEPHO Ha Tpu 060poTa ¢
[IOMOIIBIO IIECTUIPAHHUKA Ha 2
MM. Berabre Tpocuk 1 B
OTBEpCTHUE IS TPOCUKA | B IIKHBe,
a Tpocuk 14 B oTBepcTHE AN
Tpocuka 14 no ynopa. Yoenaurecs,
YTO JIMIEBAs CTOPOHA IIKKUBA
oOpalleHa HapyxKy, KaK Ha
PHCYHKE.

BcTaBbTe TPOCHKH B HATSKUTEIIH
TPOCHUKOB. Bhitamure Tpocuk 14
JI0 yIopa, IpH 9TOM pyuKa
HepeKIovaTests nepegad Oyner
BPAIIaThCs M OCTAHOBUTCS B
nonokeHud 1. BrITammre Tpocuk
1 mo ymopa, Ipu 3TOM pydKa
TepeKIoyaTens nepenad Oyaer
BPAIaThCSI M OCTAHOBUTCS B
nonoxkeHud 14. UtoOs! yoenuTses,
YTO MHUKAIUS CKOPOCTEH He
HepeBepHyTa, IPOBEPETE, 4TO
HWKHHH TPOCHK OT
TIepEeKIIIoYaTeIs epe/iad COeIMHEH
C BepXHUM HATSDKUTEIEM TPOCHKA
BHEIIHEr0 PUBO/A NEPEKITIOUCHHS
nepe/ay (kak Ha pucyHke crp. 80).

CHUMUTE BHEIIHUN TIPUBOJ
HIePEeKITIOYCHNUS TIepeiaY.
BeiBepuute nBa BunTa (M4X10 -
Torx TX20). CHUMHTE KPBILIKY
KOPOOKHM BHEIIHETO NPHBOJIA 1
BBITAIIUTE IIKUB.

Cwmaska

LWkuB - %4

D

ThbinbHas N A
CTOpOHa \Vj
LWkuB - I K
nmuesas

CTOpoHa

®ﬂ

3aTsHUTE BUHTHI 0€3 TOJIOBOK
M4x4, Bunt 1 ¢ ThlIa, BUAT 14 ¢
JIUIIEBOM CTOPOHBI C TOMOLIBIO
LIECTUIPAHHHUKA HA 2 MM, MOMEHT
3aTsokke 1,5 Hm.

81

O06epHuTE TPOCHK | 110 YacoBOi
CTpEJIKE BOKPYT IIKKBA (CICIHTE,
4TOOBI TPOCHK JIET TOYHO T10
HAIPABJISOIIM OOPO3/IKaM).

MoHmax

Ob6epuure Tpocuk 14 npoTus
4acOBOM CTPENIKH BOKPYT LIKHBA
(cienure, YTOOBI TPOCHK JIeT
TOYHO I10 HAIPABJISIONINM
6opo3kam).

Hanpagisiromue 60po3aku
IIKHBA JOKHBI OBITH
MOJTHOCTBIO 3aHSATHI TPOCHKAMH.

YcTaHOBHTE HIKUB BMECTE C
HaTSDKUTEINIIMU TPOCUKA B KOPOOKY
BHEILHEr0 PUBO/A NIEPEKITIOUCHHS
nepenad. [loBepHuTe pyuKy
MIePEeKITFoYaTeN s TIepeiayd OT
nepenaun 1 1o nepepaun 14 u
00parHo, yOeaUTeCh YTO IIKKUB
BpAIIAeTCsi CBOOOTHO.

Cwmaska

Hemzoro cmasbTe 00a BUHTa
M4x10 Torx TX20 u 3akpenure
Ha MECTO KPBILIKY KOPOOKH
BHEIIHETO MPHBO/IA MIEPEKITFOUCHHUS
repe/ad, MOMEHT 3aTSKKU BUHTOB
3 Hwm.

IMoBepuute mecturpanHyo ocs H
BBIHOCA MEXaHH3Ma
[epeKIIoYeHust Ttepesad J npoTus
YaCOBOM CTPEIIKH JI0 YIIopa ¢

TIOMOIIBIO POKKOBOTO KJTHO4Ya HA 8.

Byner Bxmouena nepegada #14.
Crierka CMaKbTe JIaTyHHBIH
MOJIINITHAK HA KOTOPBIi
0JICBACTCS IIKHB.

[ToBepuuTE pyUKy NMEpeKIrOyaTes
niepeaad B MOJI0KEHUH TIepeiadn
14 n ucnonb3ys HanpapIAOIHe
mmunskn C u D, ycranosure
KOpOOKY BHEIIHEro MpuBoja
HEPEKIIOYEHHs Ha BEIHOC
MEXaHU3Ma IePeKIII0OUeHNsL.

HA3AMETKY

YyTb-uyTh NOBpAILANTE PYyUKY
NepeKIIroYaTesIst Hepeiad OKoJIo
MOJIOXKEHUs Tiepenaun 14, atoobt
TIOOUTHCS COBIA/ICHHUS TTOJIOKCHUS
LIKKBA U HIECTUIPAHHON OCH
BBIHOCA IEPEKIIIOUCHUS Iepeiay.
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3akpenure KOPOOKY BHEIIHETO
MPUBOJIA MIEPEKITIOUCHHS TIepeaad
Ha BBIHOCE MEXaHU3Ma
MEPEKITIOYEHHS C TOMOMIBIO BUHTA
¢ Haceukoii K. [Lyist Jierkoro
NepeKJIIYeHus nepeaay
OTPeryJupyiiTe HATsIZKEHHE
TPOCHKOB ¢ TIOMOIILIO
HarskuTesei E, Tak, 4To0nl X0
PYYKH Nepekiouareis nepeaay
COCTABJISIII 0KOJIO 2 MM MEKAY
NEPEKIIYEHUEM IBYX COCEAHUX
mepenay.




MoHmax

7.3.2 IIpoxknaaka TPOCUKOB 110 BepXHeil Tpyde

OOpexbTe TPOCHKH, X 000JO0YKH U HEHIOHOBBIE TPYOKH, a 3aTeM COCAMHHMTE MMH IepeKIIIouarelb nepesad u
KOpOOKY BHELIHETO MPHUBO/IA IEPEKIIIOYCHUS IIepeiayd Kak ykazaHo Biase 7.2.1.

Mepekntoyatenb
nepenad

IIpu HatshxkeHnu Tpocuka 1, nepenauu
MEPEKITIOYAIOTCS B CTOPOHY Tepenaunt #1
(umxHeit nepenaun). Ilpn HaTsHKEHUH
Tpocuka 14, epeaun NepekIroyaroTes B
CTOpOHY Iepenaun #14 (BepxHeii mepegadn).
Tpocuk 1 nmposiokeH Brepeau Ha
nepeKIoyaTese nepeaad i Kopooke
BHELIHET0 IPHBOJIA IIEPEKIIIOYCHNUS Iiepead.
Tpocuk 14 nponoxkeH c3aau Ha
nepeKIoyaTene nepeaad i Kopooxe
BHEIIHETO IPHUBOJA MEePEKIIIOICHNUS epead.

Tpocuk 14

Hatsxutenb
Tpocuka 14

Tpocuk 1

Kopobka BHeluHero npusoaa
nepeksoYeHns nepegad

7.4 HacTpolika HHIUKAIINU CKOPOCTH

VHnukanust BEIOPAaHHOH CKOPOCTH OCYIIECTBILSIETCS C HMOMOIIBIO KPACHOW METKH Ha KOPITyCe IEpeKIII0YaTers
nepeznad. B cBoro ouepens Ha Bpalalomelcs pe3sHHOBOI pyuke HaHeceHbl MU ¢ 1 10 14. UToOb! BEIOpaHHas
CKOPOCTh HHIHUIMPOBAIACH IPABUILHO HEOOXOIUMO OTPETYIHPOBATh ATO C IIOMOIIBIO HATSDKUTENEH TPOCHKOB Ha
Hampapisiomell (BHYTPCHHHH MEXaHHM3M IIEPeKIIOUCHHUs IIepelad) HIM Ha KOpPOOKe BHEIIHEro IIPUBOIA
MepeKIIoYCHHs Iepeay (BHEIIHHI MEXaHU3M NIePEKITIOUCHHs ITepeay).

BHMMAHMEA

Ecnu He Bce 14 nepenau
OKa3aJiCh JIOCTYIHBI T1OCIIE
COE/IMHEHHsI KOPOOKH BHELIHEr0
[IPUBOZIA NIEPEKITIOYCHHUS IIepesad ¢
BBIHOCOM BHEILIHETO MEXaHU3Ma
MIePEKITIOYCHHS IIepeiad, 3HAIUT
MepeKITIoYaTellb nepetad Wil
IICCTUTPAHHAsI OCh BBIHOCA
MeXaHHU3Ma IIePEKITIOUCHHS
nepe/ay He ObLIH BHICTABIICHBI
IIPH COCIMHEHHUH B MOJIOKEHHE
nepeadu #14. YtoOsl monpaBuTh

ITocne TOT0, KaK HATSKCHUC

TPOCHKOB OTPETYITHPOBAHO,
OTKOPPEKTHPYHTE MPaBUIBLHOCTD
MHJIUKALUK BBIOPAHHOM CKOPOCTH
C MOMOIIBI0 PABHOMEPHOTO
BBIKPYYHBAHHS OHOTO
HaTSDKUTEIIS M 3aKPYYHBaHUS
JIPyTOTO.

TIpoBepste, uTo Bee 14 nepenau
noctynHsl (14 nepenay = 13
IIETYKOB MEPEKITI0YaTeIs mepe/ay)
IIPH BPAILEHUHU BIIEPE JI0 yIopa
(nepenaya #14) u Ha3az 10 yrnopa
(nepenaya #1).
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3TO 0OPATHTECh K pas/eiy
"O6¢myxuBanne", maparpag 2
"O6c¢nyx)uBaHue U yxon'.

8. 3anonnenue emynku maciom ¢ nepewlii paz

3anoJiHeHHE MACJIOM

MoHmax

Ecmu Rohloff SPEEDHUB 500/14 Bsl nproOpenn Ha xoiece B cOOpe, yCTAaHOBICHHOM Ha BEIIOCHIIEH, TO B Heé

Macio yxe 3aiauto. Ecim Her, To npesxie 4eM Hadath SKCILTYaTalluio HeOOXOAMMO 3aiauThk 25 M Macna Rohloff
SPEEDHUB OIL Bo Brynky. Bytsutouka ¢ 25 miamacna Rohloff SPEEDHUB OIL BXOAUT B KOMIUIEKT [IOCTABKH.

HA 3AMETKY©

YT00BI OBICTPO U aKKYpaTHO
3QJIUTh WIH CMEHUTH MACIIO MBI
PEKOMEHTyeM HCIIOIb30BaTh
KOMILIEKT I CMEHBI Maclia
Rohloff Oil Change Kit (Art.Nr.
8410).

0.5-1.0mm

J171s1 3aI0JTHEHHMS [IIPHLIEM,
HaJIeHbTE Ha HEero TpyoKy co
ITYLEPOM U 3apuKcupyiiTe eé
Karuteif cynep-kiest. Habepure
SPEEDHUB OIL B mimpwuil, ocie
4ero BKPYTHUTE LITYIIEP B
MAcII03aTMBHOE OTBEPCTHE BTYJIKH.

PasBepHuTE K0JI€CO, TAK YTOOBI
MaclI03aJIIBHOE OTBEPCTHE BTYJIKU
0Ka3aJI0Ch CBEpXy. BeiBepHuTe
BUHT-TIPOOKY C OMOILBIO
LIECTUIPAHHKUKA Ha 3 MM.

Beinasure Rohloff SPEEDHUB
OIL B xopryc BTynku. YtoObl
BBIPOBHSATH JABJICHHE BHYTPU
BTYJIKH, HEOOXOIMMO MTPUMEPHO 25
MJI BO3yXa HabpaTh B IIIIPHI]
00paTHO. DTO NPENOTBPATUT TEUb
MacJia, koraa Bel Oynere
BBIKPY4UBAaTh TPYOKY.

84

Jlnst 3anonHeHue U3 Oy TBUIOUKH,
BBEPHUTE MACJIO3AIMBHYIO TPYOKY
IITYLEPOM B MacJIO3aBIHBHOC
OTBEPCTHE, & HOCUK OyTHUIOYKI
BCTaBbTE B TPYOKy. Haxkumaiite Ha
OyTBIIOUKY 10 TEX T10p, MOKa Bc
MacJIo He MOMajeT BO BTYJIKY.

BcraBbTe Ha MECTO BUHT-TIPOOKY U
HAJI)KHO 3aTIHUTE €€
[IECTUTPAHHUKOM Ha 3, MOMEHT
3arspkku 0,5 Hwm.

ATTENTION®

The oil drain screw must notbe
inserted any further than flush
with the hub shell. Any deeper
could resultin periodic driveloss
in certain gears.




MoHmax

Rohilafp 2

Rohloff SPEEDHUB 500/14 B pa3pese
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